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1. Aufgabe und Grundlagen

Die im Tal an der B 289 gelegene Stadt Miinchberg ist Uber 2 Anschlisse an die Fern-
autobahn A 9 Berlin — Minchen angeschlossen, die mit einer grof3en Talbriicke west-
lich von Miinchberg tber die B 289 hinwegfihrt. Die Anbindung von Minchberg erfolgt
sowohl im Norden (AS Munchberg-Nord) Uber die St 2194 als auch relativ weit im Sui-
den (AS Minchberg-Sud) ebenfalls Uber die St 2194. Sudlich Minchberg weist die
St 2194 eine langere Ortsdurchfahrt durch den Ortsteil Straas mit einer Belastung
von 7.200 Kfz/Tag auf.

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie soll gepruft werden, welche verkehrlichen
Auswirkungen der Bau einer zusatzlichen Anschluf3stelle der kinftig in Richtung Sid-
umgehung Minchberg verschwenkten B 289 haben wird. Die neue Anschluf3stelle an
die A 9 wird nachfolgend AS Minchberg-Mitte bezeichnet. Durch diese MalRnahme
soll auch die St 2194 in der Ortsdurchfahrt Straas deutlich entlastet werden.

Grundlagen der vorliegenden Verkehrsuntersuchung sind der Verkehrsentwicklungs-
plan 2003 der Stadt Miinchberg (Dr.-Ing. Schubert, Hannover) sowie die Verkehrs-
zahlungen der Anschluf3stellen Miinchberg-Nord und Minchberg-Sid vom Juni 2012
aus der Verkehrsuntersuchung ,Autobahn A 9 Nurnberg — Hof* von 2013 (Prof. Dr.-
Ing. H. Kurzak), die im Rahmen der vorliegenden Untersuchung fir den Bereich
Munchberg aktualisiert und detailliert wurde.

Zusatzlich erfolgte am Dienstag, den 13. Marz 2017 eine Verkehrszahlung auf der
B 289 in Hohe Anbindung Gottersdorf, die eine Belastung der B 289 westlich der An-
bindung Gottersdorf in Hohe von 4.150 Kfz/Tag ergab, davon 4 % Schwerverkehr
(Anl. 0). Im Jahr 2002 hatte das Buro Dr. Schubert hier eine Belastung von 4.439 Kfz/
Tag ermittelt. Leider gibt es auf diesem Streckenabschnitt der B 289 keine DTV-
Zahistelle. Es wird unterstellt, da in den Sommermonaten die Belastung der B 289
hoher ist. Die Belastung der VerbindungsstralRe nach Gottersdorf wurde jetzt mit 540
Kfz/Tag ermittelt, im Jahr 2002 waren es 564 Kfz/Tag.

Prognosehorizont der neuen Untersuchung ist das Jahr 2035. Es wurde der Pro-
gnose-Nullfall ohne Anderungen im StraBennetz ermittelt sowie der Prognose-Be-
zugsfall mit Verlegung der B 289 zur Sidumfahrung Minchberg. Planfall ist der Pro-
gnose-Bezugsfall plus neue Anschluf3stelle an die A 9, Minchberg-Mitte.



2. Verkehrsbelastung Istzustand,
Leistungsfahigkeit der AS

Die A 9 ist in Hohe Minchberg werktags mit rd. 64.000 Kfz/Tag belastet. Im DTV
2019 war die Belastung mit 63.601 Kfz/Tag etwas niedriger. Auf Grundlage der An-
schluf3stellen-Zahlung am Di., den 19. Juni 2012 ergibt sich folgende Belastung der
Anschlu3stellen Nord und Sud (siehe Anl. 4):

e AS Munchberg-Nord Summe ein- und ausfahrend rd. 9.800 Kfz/Tag
e AS Munchberg-Sid  Summe ein- und ausfahrend rd. 4.400 Kfz/Tag

Im Vergleich zur Z&hlung 2002 hat die Belastung der AS Minchberg-Nord um rd.
1.000 Kfz/Tag zugenommen, wahrend die Belastung der AS Munchberg-Sud unver-
andert geblieben ist.

Die AS Minchberg-Nord ist mehr als doppelt so stark belastet wie die AS Minch-
berg-Sud. Die AS Munchberg-Nord schliel3t an die St 2194 an, die westlich der A 9
mit rd. 9.000 Kfz/Tag belastet ist und 6stlich der A 9 mit rd. 12.000 Kfz/Tag. Hier bin-
det auch das Gewerbegebiet Minchberg Nord an die St 2194 an, die als Helmbrecht-
ser StralRe nach Minchberg hineinfuhrt.

Die AS Munchberg-Siud bindet ebenfalls an die St 2194 an, die aber westlich der An-
schluBstelle nur mit 5.300 Kfz/Tag belastet ist. Ostlich der AnschluRstelle fiihrt sie als
KreisstralRe HO 21 weiter, die nur mit 3.000 Kfz/Tag belastet ist. Im Bereich der Orts-
durchfahrt Straas hat die St 2194, Stammbacher Stral3e eine Belastung von 7.200
Kfz/Tag.

Die Spitzenstundenbelastung der beiden Anschlul3stellen, Zustand 2012, ist als An-
lage 4a beigefugt. Die Leistungsnachweise der Rampenanbindungen an die St 2194
haben fur den Istzustand hinsichtlich der Verkehrsqualitat nach HBS (von A = optimal
bis F = Gberlastet) folgendes ergeben (Anl. 7a-d und 8a-d):

e AS Minchberg-Nord Rampe West Rampe Ost
Morgenspitze Verkehrsqualitat C Verkehrsqualitat B
Abendspitze Verkehrsqualitat B Verkehrsqualitat B

e AS Minchberg-Sud Rampe West Rampe Ost
Morgenspitze Verkehrsqualitat A Verkehrsqualitat A

Abendspitze Verkehrsqualitat A Verkehrsqualitat A



3. Verkehrszustand Prognose-Nullfall und
Bezugsfall 2035

Die Verkehrsbelastung des Raumes Minchberg Analyse ist in Plan 1 und im Pro-
gnose-Nullfall 2035 in Plan 2 dargestellt, angegeben sind die werktaglichen Verkehre
in 1000 Kfz/24 Stunden. Die Belastung der A 9 steigt auf rd. 70.000 Kfz/Tag an. Die
Belastung der AS Munchberg-Nord nimmt auf 10.400 Kfz/Tag zu, wahrend die Bela-
stung der AS Munchberg-Sud weiter bei 4.500 Kfz/Tag stagniert.

Die Knotenpunktsbelastungen der Anschluf3stellen sind aus Anlagen 5 und 5a zu er-
sehen, die Leistungsnachweise haben folgendes ergeben (Anl. 9a-d und 10a-d):

e AS Minchberg-Nord Rampe West Rampe Ost
Morgenspitze Verkehrsqualitat D Verkehrsqualitat C
Abendspitze Verkehrsqualitat C Verkehrsqualitat B

e AS Minchberg-Sud Rampe West Rampe Ost
Morgenspitze Verkehrsqualitat A Verkehrsqualitat A
Abendspitze Verkehrsqualitat A Verkehrsqualitat A

Bis zum Jahr 2035 nimmt die Belastung an der AS Minchberg-Nord weiter zu, so
dal} die Verkehrsqualitat an den Einmindungen der Rampen in die St 2194 um 1 Stu-
fe absinkt. Das bedeutet, daf3 an der Rampe West das Linkseinbiegen in die St 2194
Richtung Munchberg von der Verkehrsqualitdt C des Istzustandes mit 23 Sekunden
mittlerer Wartezeit auf die Qualitat D mit 35 Sekunden mittlerer Wartezeit zuriickgeht.
Da die von der A 9 Nord kommenden Linksabbieger Richtung Minchberg ein sehr
wichtiger Verkehrsstrom an dieser Einmindung sind, ware eine Verbesserung dieser
Situation winschenswert, um u.a. auch die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Gegen-
Uber der Rampe West ist auch die Autobahnmeisterei hier angebunden, so dal3 auch
deshalb eine Verbesserung sinnvoll wére.

An der Einmindung der Rampe Ost in die St 2194 ist ebenfalls die Morgenspitze
malgebend fir die Leistungsfahigkeit. Sie geht fur die von der A 9 Sid kommenden
Linkseinbieger in die St 2194 Richtung Miinchberg von heute Verkehrsqualitat B auf
kinftig Verkehrsqualitat C mit 20 Sekunden mittlerer Wartezeit zurtick, sie liegt damit
hinsichtlich der Verkehrsqualitat noch im mittleren Bereich.



Im abendlichen Berufsverkehr ergibt sich an der Rampe West die Verkehrsqualitat C
und an der Rampe Ost die gute Verkehrsqualitat B.

An der AS Minchberg-Sud ergibt sich auch in den kommenden Jahren keine we-
sentliche Verkehrszunahme, so daf3 die Leistungsfahigkeit der Einmindung der Ram-
pen in die St 2194 bei der optimalen Verkehrsqualitat A bleibt (siehe Anl. 7a-d).

Die aktuelle Zahlung an der Einmindung der Sidumgehung Muinchberg in die
St 2194 ndrdlich Straas hat eine Belastung der St 2194 in Straas von 6.600 Kfz/Tag
ergeben (Anl. 1), d.h. etwas geringer als frihere Zéahlwerte mit 7.200 Kfz/Tag. Ande-
rerseits zeigt die Zahlung den starken Schwerverkehr von rd. 500 Kfz/Tag (140 Lkw,
360 Lastzlige und Sattelschlepper) auf der Beziehung zwischen Sidumgehung und
der St 2194 durch Straas von/zur AS Minchberg-Sid. Durch den Bau der neuen AS
Munchberg-Mitte an der verlegten B 289 soll vor allem dieser Schwerverkehr aus der
Ortsdurchfahrt Straas herausgenommen werden.

Prognose-Bezugsfall mit verlegter B 289 ohne Autobahnanschlul3

Als 1. Schritt ist die Verlegung der B 289 westlich von Miinchberg so vorgesehen,
dal3 sie unter der Autobahn A 9 hindurch direkt an die Sidumgehung Minchberg
anbindet. Die B 289 war im Marz 2017 westlich Minchberg westlich der Anbindung
Gottersdorf mit 4.200 Kfz/Tag belastet, davon 160 Kfz Schwerverkehr (Anl. 2). Die im
Juni 2019 durchgefuhrte Verkehrsbefragung nach Herkunft und Ziel ergab die in An-
lage 3 dargestellte Herkunft-Ziel-Verteilung. Der Einzugsbereich der B 289 reicht tber
Untersteinach und Stadtsteinach bis Kulmbach sowie Uber Kronach bis Coburg. Das
Ziel der Nutzer der B 289 liegt zu 70 % in Munchberg. Die tbrigen 30 % verteilen
sich 6stlich Minchberg auf den Bereich zwischen Hof und Marktredwitz.

In Plan 3 ist die Verkehrsbelastung im Raum Minchberg mit der neuen Fuhrung der
B 289 zur SGdumgehung Minchberg dargestellt. Die Prognosebelastung dieses Strek-
kenabschnittes wird bei knapp 3.000 Kfz/Tag liegen, wenn hier kein Anschluf3 an die
Autobahn erfolgt. Der Plan 3a zeigt die durch die Neubaustrecke eintretenden Ver-
kehrsumlagerungen. Die Kulmbacher Stral3e wird um rd. 2.000 Kfz/Tag entlastet, im
inneren Stadtgebiet bleiben die Entlastungen mit Werten unter 1.000 Kfz/Tag relativ
gering, da der Durchgangsverkehr im Zuge der B 289 nicht besonders grol} ist.



4. zusatzlicher Anschluf3 Minchberg-Mitte

Plan 4 zeigt die Prognosebelastungen im Raum Minchberg, wenn die B 289 den
zusatzlichen Anschlu? Minchberg-Mitte erhélt. Die neue AS Munchberg-Mitte wird
dann mit einer Belastung von 8.800 Kfz/Tag so stark belastet sein wie die AS Minch-
berg-Nord, deren Belastungen im Vergleich zum Nullfall (10.400 Kfz/Tag) um 15 %
zurlckgeht. Die Belastung der AS Minchberg-Sud geht um 20 % von 4.500 auf 3.600
Kfz/Tag zurlck.

Betrachtet man den Differenzplan 4a, dann zeigt es sich, daf3 fur Minchberg der ge-
plante Anschlul3 Miinchberg-Mitte grundsatzlich wichtig ist hinsichtlich der Entlastung
der Stadt. So wird vor allem die Helmbrechtser Stra3e um rd. 25 % bzw. rd. 3.000 Kfz/
Tag entlastet. Die Stammbacher StraRe durch den Ortsteil Straas wird um gut 20 %
bzw. 1.900 Kfz/Tag entlastet, vor allem auch vom Schwerverkehr, der auf die Halfte
zurtckgehen wird (Istzustand: 700 Lkw/Tag, siehe Anl. 1).

Die Knotenpunktsbelastungen der 3 Anschluf3stellen Prognose sind aus den Anlagen
6, 6a,b,c zu ersehen, es ergeben sich folgende Leistungsfahigkeiten (Anl. 11a — 13d):

e AS Minchberg-Nord
Morgenspitze

Rampe West
Verkehrsqualitat C

Rampe Ost
Verkehrsqualitat B

Abendspitze

e AS Minchberg-Mitte
Morgenspitze

Abendspitze

e AS Minchberg-Sud
Morgenspitze

Abendspitze

Verkehrsqualitat B

Rampe West
Verkehrsqualitat A
Verkehrsqualitat A

Rampe West
Verkehrsqualitat A
Verkehrsqualitat A

Verkehrsqualitat B

Rampe Ost
Verkehrsqualitat A
Verkehrsqualitat A

Rampe Ost
Verkehrsqualitat A
Verkehrsqualitat A

An der AS Miunchberg-Nord geht durch die AS Miunchberg-Mitte die Belastung um
14 % zurtck, so dafd sich die Verkehrsqualitat an den Einmindungen der Rampen in
die St 2194 im Vergleich zum Nullfall um 1 Stufe auf den Zustand Analyse verbes-
sert. An der Rampe West hat das Linkseinbiegen von der Rampe in Richtung Minch-
berg in der Morgenspitze wieder die Verkehrsqualitat C mit rd. 25 Sekunden mittlerer
Wartezeit. Die Rampe Ost weist fur die Linksabbieger wieder die gute Verkehrsqua-
litdt B mit nur 16 Sekunden mittlerer Wartezeit auf.



An der AS Minchberg-Mitte ergibt sich an den Einmindungen der beiden Rampen
in die ,neue” B 289 stets die optimale Verkehrsqualitat A mit Wartezeiten fur die Links-
einbieger von unter 10 Sekunden, weil die Belastung der B 289 geringer sein wird als
die Belastung der St 2194 (vgl. Knotenpunktsbelastungen Anl. 6, 6a, 6b, 6c).

5. Verkehrliche Wirkung

Auslastung der Anschlul3stellen

Analyse Nullfall Planfall
AS Miinchberg-Nord 9.800 10.400 8.800
AS Miinchberg-Mitte - - 8.800
AS Miinchberg-Sud 4.400 4.500 3.600
Summe 14.200 14.900 21.200

Tab. 1: Belastung der Anschluf3stellen (Summe ein- und ausfahrend) in Kfz/Tag

Im Istzustand ist die AS Munchberg-Nord mehr als doppelt so stark belastet wie die
AS Munchberg-Sud. Im Prognose-Nullfall 2035 verstarkt sich dieser Zustand noch et-
was, da die Belastung der AS Munchberg-Nord noch um 6 — 7 % ansteigt, an der AS
Minchberg-Siud aber nur noch eine geringe Zunahme um 2 % zu erwarten ist.

Im Planfall mit zusétzlicher AS Munchberg-Mitte ergibt sich fur die beiden Anschlis-
se Nord und Mitte dieselbe Belastung. Gegenuber dem Nullfall wird die AS Minch-
berg-Nord um 14 % entlastet, was fir die Helmbrechtser StraRe von erheblichem
Vorteil ist (25 % Entlastung), da sich die Verkehrsqualitdt an den Knoten Rampe West
und Rampe Ost gegeniber dem Nullfall um je eine Qualitatsstufe verbessert. An der
Rampe West verbessert sich die Qualitat von D auf C, was auch fiur die Verkehrssi-
cherheit von Bedeutung ist.

Positiv ist anzumerken, daf3 durch die zusatzliche stadtnahe AS Miunchberg-Mitte die
Gesamtbelastung der Anschluf3stellen um fast 40 % von 14.900 auf 21.200 Benutzer
pro Tag zunimmt. Es werden insgesamt rd. 6.300 Kfz-Fahrten/Tag aus der Stadt he-
rausgenommen, die ihre Ziele kinftig leichter durch Benutzung der A 9 Uber das Tal



hinweg erreichen kdnnen. Dies gilt vor allem fur Fahrten auf der St 2194 von Helm-
brechts kommend, die heute durch die Stadt zu ihren Zielen im Sidosten von Minch-
berg Uber die B 2, HO 18 oder B 289 fahren. Kinftig fahren sie in Minchberg-Nord
auf die A 9, verlassen sie an der AS Miunchberg-Mitte und fahren Uber die Sidumge-
hung zu den gewiinschten Zielen. Gleiches gilt fur die Gegenrichtung.

Ebenfalls wird die Ortsdurchfahrt Straas erheblich, d.h. um 1.900 Kfz/Tag entlastet
und die Belastung durch den Schwerverkehr halbiert sich.

Fazit: Die Verlegung der AS Munchberg-Sid an die B 289 als AS Munchberg-Mitte
bringt neben der Entlastung von Straas eine deutliche Effektivitatssteigerung der Sud-
umgehung, verbunden mit einer entsprechenden Entlastung der Durchgangsstraf3en
durch Minchberg.

Die geplante AS Munchberg-Mitte Ia3t mit einem Abstand von 2,3 km zur AS Minch-
berg-Nord keine Verschlechterung des Verkehrsflusses und der Verkehrssicherheit
auf der A 9 erwarten. Durch die leichte Entlastung der AS Munchberg-Nord um rd.
15 % verbessert sich die Gesamtsituation und die Verkehrsqualitdt an den Einmun-
dungen der Rampen in die St 2194 wird ebenfalls um 1 Stufe verbessert. An der Ram-
pe West, an der auch die Autobahnmeisterei liegt, ist die Verbesserung von Qualitat
D auf Qualitat C sehr von Vorteil.

An der kunftigen AS Muinchberg-Mitte, die hinsichtlich der verkehrlichen Belastung
der AS Minchberg-Nord gleichwertig ist, ergibt sich fir die Einmindung der Rampen
in die ,neue” B 289 eine wesentlich bessere Verkehrsqualitéat als an der AS Minch-
berg-Nord, da die B 289 z.T. deutlich geringer belastet sein wird als die St 2194. Die
Verkehrsqualitat auf der hier in 4 % Steigung verlaufenden A 9 wird durch die neue
Anschlu3stelle Minchberg-Mitte nicht verschlechtert, sie bleibt bei der mittleren Ver-
kehrsqualitéat C. Die Ein- und Ausfadelbereiche der Rampen weisen alle die Verkehrs-
qualitat B auf, die Verkehrsqualitat aller Rampen ist mit A optimal (Anl. 14a-d).

Die verkehrlichen Grundlagen fir Larmberechnung sind als Plan 5 beigeflgt.

Munchen, 30. Juli 2019 / 22. Juli 2021

(Prof. Dr.-Ing urzak)
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Verkehrsuntersuchung A 9
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Verkehrsuntersuchung A 9

an (1)

Knotenpunktsbelastung stdl. Minchberg
St 2194 / Stidumgehung

Zahlung Do., 27. Juni 2019

Gesamtverkehr in Kfz/24 Std.
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Verkehrsuntersuchung A 9

Anl.@
Knotenpunktsbelastungen Miunchberg
B 289 / Anbindung Gottersdorf

Zahlung Di., 14. Marz 2017
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A 9, Knotenpunktsbelastungen Minchberg

Prognose-Nullfall
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A 9, Knotenpunktsbelastungen Minchberg

Prognose 2035
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Munchberg

ant (62)

Prognose 2035 mit AS Minchberg-Mitte

Schwerverkehr in Kfz/24 Std.

A
[«
o
<

9860 ©

I> 10260

10260

Ri. Berlin

400

'35‘\ AS Minchberg-Nord

N, gleg|g o |loole oloo|o
N gI*3 |3 3 1883 BFBR|S
‘ % 18 5
%@5@7 J 470 < 2 —J\ k_ 700
/& 280 330
. 260 .JL 190 I[ 40 4HL a0
100 == ==\,
ENG4
¥~ 260 490 N
S Munchberg
N 370 390 o
2. —_— - r~—ad Cb
@>\ 40 350 Loy
%\, 60 ¢ 330 370 40 @
40 vso I eo N

—_— 28 o
60 g°e | § 0
- gl & | & -
3 = 2z
k 60.,J L e ) ) _
350 1 ~ 350 AS Minchberg-Mitte
< |
[} o Qo
2 283
g 272
. 10
40 80 R
180 ¢ 50 90 20 Jy
/‘ 170 =N 1190 )i 50 » 100
& - N sgks 8—140\ f
o 180 35 3 190 |
XS - "8 ! 8 :
& 8 §8|§ b 2|=82
&

A9 Ri

L J AS Miinchberg-Sid

(— 60

60
10430

10370

Nurnberg

Prof. Dr.-Ing. Harald Kurzak
Minchen



A 9, Knotenpunktsbelastungen Mtnchberg An,_
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A 9, Knotenpunktsbelastungen Munchberg An,_
Prognose 2035 mit AS Munchberg-Mitte
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Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

G/ Analyse

Knotenpunkt:; A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
=
A C | Verkehrsdaten: Datum
2 i H
< Uhrzeit Morgenspitze [l Planung
- Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen

Zielvorgaben:

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

innerhalb eines Ballungsraums

N D

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] Apg, i [Pkw-E/h] CPE, m [Pkw-E/h] fpE m [
B 21 22 23 24 25
4 0,568
B — 1 265 463 1,000
6 0,072
7 0,110 10
C 474 - 1,000
8 0,207

Istzustand, Morgenspitze

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Zufahrt ' Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) = (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tyw i bzw. Qsy,
fpe,mll  CpemlPkw-E/M]  Cp, [F2h] Rm [FZh] | tw mls]
26 27 28 29 30 3
2 1,000 1800 1800 1566 2,3 A
A
3 1,000 1009 1009 939 3,8 A
) 4 1,000 359 359 155 23,0 c
B e — -
6 1,000 842 842 781 4.6 A
7 1,000 924 924 822 44 A
C —
8 1,000 1800 1800 1428 2,5 A
B 4+6 1,000 463 463 198 18,0 B
C 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges c
Anl. 7a:  Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194

KNOBEL Version 7.1.3

Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
2 i i
v Uhrzeit Abendspitze [ Planung G/ Analyse
- Y Lage: [] auRerhalb von Ballungsraumen
W d innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt = Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] Cpg, m [Pkw-E/h] fpg mll
_ 21 22 _ 23 ' 24 25
4 0,462
B 1 208 448 1,000
6 0,042
s 0,068 10
C 360 --- 1,000
8 0,169
Beurteilung der Qualitédt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-28)) | (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26)  Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg, i bzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. tyw i bzw. Qsy,
fpe mll .CPEIm[Pkw-E/h] Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] | t w. m (sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1464 2,5 A
A —— ! -
3 1,000 1077 1077 999 3,6 A
4 1,000 383 383 206 17,4 B
B :
6 1,000 732 732 701 51 A
7 1,000 812 812 757 4.8 A
C
8 1,000 1800 1800 1495 2,4 A
B 4+6 1,000 448 448 240 14,9
c 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges B

Anl. 7b:  Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194
Istzustand, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe Ost
=
A C | Verkehrsdaten: Datum
T Uhrzeit Morgenspitze 0 Planung & Analyse
- Y Lage: I auRerhalb von Ballungsraumen
“ \d innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 11 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitédt der Mischstrome
| Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
| (L5-11)) (GL. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
xi [ n [Pkw-E] Apg, i [Pkw-E/] | Cpg o [Pkw-E/h] fpe mll
21 22 23 24 25
4 0,298
B | - — 1 142 467 ' 1,000
6 0,059
7 0,076 10
C 576 - 1,000
8 0,282 ---
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/8p.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg, jbzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. ty j bzw. Qsy,
fpE m Cpg m[Pkw-E/h] _Cm [Fz/h] R, [Fz/h] tw mls]
26 | 27 28 29 30 31 |
2 1,000 1800 1800 1544 2,3 A
A .
3 1,000 1058 1058 878 4,1 A
4 1,000 315 315 221 16,2 B
B _
6 1,000 817 817 769 4,7 A
7 1,000 898 898 830 4,3 A
c
8 1,000 1800 1800 1292 2,8 A
B 4+6 1,000 467 467 325 11,0 B
c 7+8 1,000 - -- ---
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Anl. 7c:  Leistungsnachweis AS Miunchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194

Istzustand, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt:

A-C: St 2194 Ost / B:Rampe Ost

—
A C | Verkehrsdaten: Datum
g:; Uhrzeit Abendspitze ] Planung G/Analyse
- Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen

: Verkehrsregelu

Zielvorgaben:

innerhalb eines Ballungsraums

ng: Zufahrt B: Q/v [l @

Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitédt der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/h]  Cpg . [Pkw-E/h] fpE m[]
21 22 23 24 25
4 0,330
B 1 207 583 1,000
6 0,129
7 | 0,067 10
c — 482 1,000
8 0,237

| Zufahrt | Verkehrs-

Beurﬁeilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) @ (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpe mll  CpgmlPkw-E/] Cp, [Fz/h] R, [Fz/h] t w. m [s]
| 26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1483 2,4 A
A
3 1,000 1075 1075 896 4,0 A
4 1,000 333 333 223 16,1 B
B
6 1,000 751 751 654 5,5 A
7 1,000 832 832 776 4,6 A
C
8 1,000 1800 1800 1374 2,6 A
B 4+6 1,000 583 583 376 9,5 A
4 7+8 1,000
erreichbare Qualitidtsstufe QSVges B
Anl. 7d:  Leistungsnachweis AS Munchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194

Istzustand, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe West
—
A ¢ Verkehrsdaten: Datum
- Uhrzeit Morgenspitze [ Planung Q/Analyse
@ ? Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen
‘i r d innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 1
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstréme
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/] | Cpg 1y [Pkw-E/N] fpe il
a1 22 23 24 25
4 0,051
B — 1 34 663 1,000
6 0,007
7 0,174 10
c | 228 1,000
8 0,026 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, Sp.27/8p.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. ty i bzw. Qsv,
fpE mEl CPE_m[Pkw—E{h]” Cp, [Fz/h] . Ry, [Fz/h] | t w, m sl
26 _ 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1662 2,2 A
A B | I
3 1,000 905 905 892 4,0 A
4 1,000 532 532 505 74 A
B b . _
6 1,000 961 961 954 3,8 A
7 1,000 1043 1043 862 4,2 A
Cc —n : i
8 1,000 1800 1800 1753 2,1 A
B 4+6 1,000 663 663 629 57 A
c 7+8 1,000 --- - —

erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 8a: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21

Istzustand, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe West
—
A ¢ Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit Abendspitze [l Planung Q/Analyse
- ? Lage: [l auBerhalb von Ballungsréumen
r \d innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitétsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [F] n [Pkw-E] dpE. i [Pkw-E/h] CPE‘ m [Pkw-E/h] fPE m [-]
21 22 23 24 | 25
& 0,054
B 1 38 693 1,000
6 0,006
7 0,118 10
c - 242 --- 1,000
8 0,063 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl (L5-27)) | (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25)  (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg ;bzw. Cpg ; bzw. C; bzw. R, bzw. tw, i bzw. Qsv,
f PE m [] CPE:m[Pkw-E/h] C, [Fz/h] R, [Fz/h] tw. m[s] . -
26 27 28 29 ‘ 30 | 31
2 1,000 1800 1800 1701 2. A
A
3 1,000 973 973 966 3,7 A
4 1,000 587 587 555 6,5 A
B N | | )
6 1,000 1013 1013 1007 3.6 A
Fd 1,000 1095 1095 966 3,7
C =
8 1,000 1800 1800 | 1687 21
B 4+6 1,000 693 693 655 54
G 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 8b: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21

Istzustand, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: HO 21 / B:Rampe Ost
—
A C Verkehrsdaten: Datum
m— Uhrzeit Morgenspitze [l Planung Q/Analyse
£ Y Lage: [1 aulierhalb von Ballungsraumen
'} {' innerhalb eines Ballungsraums
Ba4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitdt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/] | Cpg o [Pkw-E/N] fpe ml]
21 22 23 24 25
4 0,005
B 1 120 1043 1,000
6 0,115
7 0,018 10
C 245 - 1,000
8 0,125

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg | bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw. Q8Vv,
| f PE. m [-] Cpg m[Pkw-E/n]  C,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, m (8]

26 2 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1704 21 A

A
3 1,000 1130 1130 1081 3.3 A
4 1,000 654 654 651 5,5 A

B
6 1,000 1018 1018 901 4,0 A
7 1,000 1100 1100 1080 3.3 A
8 1,000 1800 1800 1575 2,3 A
B 4+6 1,000 1043 1043 923 3,9 A
C 7+8 1,000 - --- - --- ---
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 8c: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe Ost/ St 2194

Istzustand, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

[ Planung G/Analyse

Knotenpunki: A-C:HO 21 / B:Rampe Ost
—
A C Verkehrsdaten: Datum
 — Uhrzeit Abendspitze
.
- ? Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen

innerhalb eines Ballungsraums

NP

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q’V

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt ' Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg. i [Pkw-E/] | Cpg 1, [Pkw-E/D] fpe mbl
21| 22 23 24 25
4 0,018
B 1 153 1098 1,000
6 0,138
7 0,016 10
C 248 1,000
8 0,128 -

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, Sp.27/8p.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg ibzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R, bzw. tw, i bzw. Qsv,
f PE. m [ CPE:m[Pkw-E/h] Cpry [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw mls] 7 ]
26 27 28 ‘ 29 .30 31
2 1,000 1800 1800 1706 24 A
A
3 1,000 1133 1133 1122 3,2 A
7777777 4 ' 1,000 654 654 642 5,6 A
B 1 e
6 1,000 1020 1020 879 4,1 A
T 1,000 1102 1102 1084 3,3 A
G . - —
8 1,000 1800 1800 1570 2,3 A
B 4+6 1,000 1098 1098 945 3,8 A
c 7+8 1,000 ---
erreichbare Qualititsstufe QSVges A
Anl. 8d: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe Ost/ St 2194

Istzustand, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
—
A C Verkehrsdaten: Datum
—b Uhrzeit Morgenspitze 0 Planung & Analyse
- Y Lage: [ auBerhalb von Ballungsraumen
W innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1| @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
| (L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] Apg, i [Pkw-E/] | Cpe ) [Pkw-E/h] fpg mll
L 21 22 23 24 25
4 0,686
B | 1 280 406 1,000
6 0,075
7 0,125 10
c = | 510 - 1,000
8 0,222 -
Beurteilung der Qualitat des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp.11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpE m[] Cpe mPkw-E/N]  C, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw mls] .
26 27 28 29 30 31 |
2 1,000 1800 1800 1530 2,4 A
A -
3 1,000 998 998 918 3,9 A
4 1,000 321 321 101 34,8 D
B :
6 1,000 801 801 741 4,9 A
7 1,000 882 882 772 47 A
c — : i
8 1,000 1800 1800 1400 2,6
B 4+6 1,000 406 406 126 27,9
¢ 7+8 1,000

erreichbare Qualititsstufe QSVges D

Anl. 9a: Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194

Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
=
A C Verkehrsdaten: Datum
i— Uhrzeit Abendspitze Planun Analyse
— p I g @ Analy
—0 Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen

innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q’V 1] @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitit der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] Apg, i [Pkw-E/] | Cpg ., [Pkw-E/h] feemM
[ 21 22 24 25

4 0,555

B - — 1 220 395 1,000
6 0,044
7 0,078 10

C - : = — 390 - 1,000
8 0,183

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt ' Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, | bzw. C; bzw. R; bzw. t w j bzw. QsVv,
fpg imll Cpe mlPkw-E/h]  C,,, [Fz/h] Rm [Fz/h] tw mls]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1420 2,5 A
A L = :
3 1,000 1069 1069 979 3,7 A
4 1,000 342 342 152 23,4 C
B
6 1,000 689 689 659 5,5 A
7 1,000 768 768 708 5,1 A
8 1,000 1800 1800 1470 2,4
B 4+6 1,000 395 395 175 20,4
C 7+8 1,000 —- - - -
erreichbare Qualitidtsstufe QSVges C
Anl. 9b: Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194

Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe Ost
—
A C  Verkehrsdaten: Datum
= Uhrzeit Morgenspitze Q/Planung [l Analyse
— Lage: [ auRerhalb von Ballungsraumen

innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v [ @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] qpg, i [Pkw-E/n] | Cpg o, [Pkw-E/h] fpe mH
21 22 23 24 25 |
4 0,360
B - 1 150 410 1,000
6 0,065
7 0,082 10
¢ | — 620 1,000
8 0,306

Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitét Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25)  (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpe m0 CpE.m[Pkw-Eih] Cp, [Fz/h] R [Fz/h] tw mlsl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1500 24 A
A =
3 1,000 1055 1055 845 4.3 A
4 1,000 278 278 178 20,2 Cc
B _
6 1,000 769 769 719 5,0 A
7 1,000 850 850 780 46
C
8 1,000 1800 1800 1250 2,9
B 4+6 1,000 410 410 260 13,8
C 7+8 1,000 -
erreichbare Qualitidtsstufe QSVges c
Anl. 9c:  Leistungsnachweis AS Miunchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194

Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c¢:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

0/ Planung [] Analyse

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe Ost
Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit Abendspitze
Lage: [l auRerhalb von Ballungsriaumen

innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v ] @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [ n [Pkw-E] qpg, i [Pkw-E/h] CpE, m [Pkw-E/h] fpEmbl
21 22 23 24 25
4 0,378
B 1 210 519 1,000
6 0,143
7 0,077 10
C L - 520 - 1,000
8 0,256 -

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze

Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) = (Gl (L5-27)) = (Bild L5-22) @ Tabelle L5-1
(Sp.8und25) | (Sp.11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. ty i bzw. Qsy,
f PE. m [ CPE.m[PkW“Em] C,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, mlsl
i 26 27 28 29 _ 30 31
2 1,000 1800 1800 1430 25 A
A I : - =:lb
3 1,000 1069 1069 869 4,1 A
& 1,000 291 291 181 19,8 B
B |
6 1,000 698 698 598 6,0 A
7 1,000 778 778 718 5,0 A
C
8 1,000 1800 1800 1340 2,7 A
B 4+6 1,000 519 519 309 11,6 B
v 7+8 1,000
erreichbare Qualitdtsstufe QSVges B
Anl. 9d: Leistungsnachweis AS Munchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Lage:

Knotenpunkt: A-C:HO 21

C | Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Morgenspitze

/ B:Rampe West

G/Planung [l Analyse

[l auRerhalb von Ballungsraumen

innerhalb eines Ballungsraums

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeit w = 45 s

N D

Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 24 25
4 0,105
B — 1 60 570 1,000
6 0,011
7 0,190 10
(7 : 260 1,000
8 0,039
Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zZusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg, i bzw. C, bzw. R; bzw. t oy, j bzw. QSV,
fpE m[] Cpg mlPkw-E/N]  C,, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw mls]
| 26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1630 2,2 A
A
3 1,000 894 894 874 4,1 A
4 1,000 478 478 428 8,4 A
B
6 1,000 919 919 909 4,0 A
7 1,000 1001 1001 811 4,4 A
C
1,000 1800 1800 1730 2,1 A
B 4+6 1,000 570 570 510 7,0 A
c 7+8 1,000 - - .
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A
Anl. 10a: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21

Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe West
—
A C  Verkehrsdaten: Datum
2—>» Uhrzeit Abendspitze Planun Analyse
— pize  /Planung [ Analy
-0 Y Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen
W innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/V [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstréome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 | 24 25

4 0,114

B { 1 70 612 1,000
6 0,010
7 0,131 10

o R 290 - 1,000
8 0,083

Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) | (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp. 8und 25) = (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
fpe mll  CpgmlPkw-E/h]  Cp, [Fz/h] Ry, [Fz/h) t w. m [s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1680 21 A
A ; ; . =
3 1,000 958 958 948 3,8 A
4 1,000 526 526 466 7.7 A
B — A
6 1,000 985 985 975 3,7 A
7 1,000 1067 1067 927 3,9 A
C b S—
8 1,000 1800 1800 1650 2,2 A
B 4+6 1,000 612 612 542 6,6 A
C 7+8 1,000 —
erreichbare Qualitdtsstufe QSVges A

Anl. 10b: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21
Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

& Planung [ Analyse

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe Ost
C | Verkehrsdaten: Datum
Uhrzeit Morgenspitze
Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen

innerhalb eines Ballungsraums

B4 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1l @
Zielvorgaben; Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitédt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (G. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] | qpg ; [Pkw-E/] | Cpg , [Pkw-E/h] f pg m [
21 22 23 24 25 1
4 0,016
B 1 140 1052 1,000
6 0,132
7 0,019 10
c |}— — 270 --- 1,000
8 0,139

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-286)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,18, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, j bzw. C; bzw. R; bzw. tw i bzw. QSv,
f PE m[] CPE_m[Pkw-E!h] Cp, [Fz/h] R [Fz/h] tw mls]
26 57 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1680 21 A
A . .
3 1,000 1130 1130 1070 3.4 A
4 1,000 611 611 601 6,0 A
B ]
6 1,000 985 985 855 4,2 A
7 1,000 1067 1067 1047 34 A
i
8 1,000 1800 1800 1550 2,3 A
L .
B 4+6 1,000 1052 1052 912 3,9 A
C 7+8 1,000 - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 10c: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe Ost / St 2194
Prognose-Nullfall 2035, Morgenspitze

KNO

BEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt:
—
A C Verkehrsdaten:
20—
3 .
—< Lage:

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben:

A-C:HO 21 / B:Rampe Ost
Datum
Uhrzeit Abendspitze O/Planung [ Analyse

[I auRerhalb von Ballungsraumen
innerhalb eines Ballungsraums

N

Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitédt der Mischstréme

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12,17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] apg, i [Pkw-E/] | Cpg | [Pkw-E/h] fpE mb
B 21 22 23 24 25
4 0,033
B 1 170 1105 1,000
6 0,150
7 0,019 10
c 290 1,000
8 0,150

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) @ (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsy,
f PE. m [-] 'CPE_m[Pkw—E.-"h] Cm [Fz/h] Rm [Fz/h] tw mls]
I 26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1690 21 A
A
> 1,000 1130 1130 1110 3,2 A
4 1,000 603 603 583 6,2 A
B - =
6 1,000 998 998 848 4,2 A
7 1,000 1080 1080 1060 3.4 A
C -
8 1,000 1800 1800 1530 2,4 A
B 4+6 1,000 1105 1105 935 3,8 A
Cc 7+8 1,000 - - -
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 10d: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe Ost / St 2194
Prognose-Nullfall 2035, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
A ' ¢  Verkehrsdaten: Datum
St Uhrzeit Morgenspitze Q/Pianung [l Analyse
- Y Lage: [ auRerhalb von Ballungsridumen
r d innerhalb eines Ballungsraums
B:s Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/ v 1] @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitédt der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
xi [ n [Pkw-E] dpg i [Pkw-E/h] CpE. m [Pkw-E:’h] frem[l
21 | 22 23 24 25
4 0,473
B 1 190 397 1,000
6 0,076
7 0,218 10
G L 530 --- 1,000
8 0,189 ---
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) | Sp.28- Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
| fpe mll  |CpgmlPkw-El] C, [Fz/h] R, [Fz/h] t w. m [s]
26 27 28 29 30 e |
2 1,000 1800 1800 1520 2,4 A
A | E—
3 1,000 894 894 824 4.4 A
4 1,000 275 275 145 24,7 c
B
6 1,000 790 790 730 4,9 A
7 1,000 871 871 681 53 A
C =
8 1,000 1800 1800 1460 2.5
B 4+6 1,000 397 397 207 17,3
c 7+8 1,000 --- - --- -- --
erreichbare Qualitdtsstufe QSVges c

Anl. 11a: Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194

Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c; Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe West
=
A C | Verkehrsdaten: Datum
§q Uhrzeit Abendspitze Q/ Planung [] Analyse
— Y Lage: [l auRerhalb von Ballungsréumen
W innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualititsstufe D
Kapazitdt der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] Opg, i [Pkw-E/] | Cpg ., [Pkw-E/h] fpe mll
21 22 23 _ 24 25
< 0,351
B -~ - 1 150 425 1,000
6 0,042
7 0,127 10
C 370 - 1,000
8 0,150 -
Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (GlI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25)  (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C; bzw. R; bzw. tw i bzw. Qsy,
. f PE. m [] CPE‘m[Pkw-th] C, [Fz/h] Ry [Fz/h] tw, m sl
[ 26 27 28 29 30 31|
2 1,000 1800 1800 1440 2,5 A
A L
3 1,000 1012 1012 932 3,9 A
4 1,000 342 342 222 16,2 B
B :
6 1,000 708 708 678 5.3 A
7 1,000 788 788 688 5,2 A
C = ! —_—
8 1,000 1800 1800 1530 2,4 A
B 4+6 1,000 425 425 275 13,0 B
G 7+8 1,000 - = -
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Anl. 11b: Leistungsnachweis AS Minchberg-Nord, Rampe West / St 2194
Planfall, Prognose 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

—
A
I— s
—w
~

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost
Verkehrsdaten: Datum

Uhrzeit Morgenspitze
Lage:

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben:

Mittlere Wartezeitw = 45 s

/ B:Rampe Ost

0/ Planung [] Analyse

[1 auRerhalb von Ballungsraumen
innerhalb eines Ballungsraums

N

Qualitatsstufe D

| Kapazitdt der Mischstréome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GL. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
X [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] CPE, m [Pkw-E/h] f PE. m []
21 22 23 24 25
4 0,249
B 1 180 660 1,000
6 0,111
7 0,078 10
o} . 470 - 1,000
8 0,222

Beurteilung der Qualitit des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt  Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) = (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) = (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE. m[] CpElm[Pkw-E!h] Cp, [Fz/n] R, [Fz/h] tw mlsl]
26 ) 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1540 2,3 A
A :
3 1,000 1055 1055 945 3,8 A
4 1,000 361 361 271 13,3 B
B |- .
6 1,000 812 812 722 5,0 A
7 1,000 894 894 824 4,4 A
C —
8 1,000 1800 1800 1400 2,6 A
B 4+6 1,000 660 660 480 7.4 A
Cc 7+8 1,000 -
B

erreichbare Qualitidtsstufe QSVges

Anl. 11c: Leistungsnachweis AS Munchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194
Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak

Miinchen




Formblatt L5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: St 2194 Ost / B:Rampe Ost
=
A C | Verkehrsdaten: Datum
: . .
=" Uhrzeit Abendspitze Q/P!anung [] Analyse
—- [l auRerhalb von Ballungsréumen

innerhalb eines Ballungsraums

N D

Qualitatsstufe D

Y Lage:
|

Bi4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s

Kapazitdt der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom | (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] Apg, i [Pkw-E/M] | Cpg o, [Pkw-E/h] fpe m[]
| 21 22 | 23 24 25
4 0,264
B ~ 1 230 731 1,000
6 0,171
7 0,072 10
c | - 390 - 1,000
8 0,183

Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L6-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) = Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp.11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
| fpE mll Cpg mlPkw-E/M]|  C,, [Fz/h) Rm [Fz/h] tw, m[s]
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1490 2,4 A
A L
3 1,000 1069 1069 949 3,8 A
4 1,000 379 379 279 12,9 B
B -
6 1,000 758 758 628 57 A
7 1,000 839 839 779 4,6 A
C . =
8 1,000 1800 1800 1470 2,4 A
B 4+6 1,000 731 731 501 7,1 A
c 7+8 1,000 - --- --
erreichbare Qualitatsstufe QSVges B

Anl. 11d: Leistungsnachweis AS Munchberg-Nord, Rampe Ost / St 2194

Planfall, Prognose 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe West
=
A ¢ | Verkehrsdaten: Datum
g:; Uhrzeit Morgenspitze & Planung [] Analyse
- Y Lage: [l auRerhalb von Ballungsraumen
W r d innerhalb eines Ballungsraums
Ba4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v [l @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt  Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h] | Cpg p [Pkw-E/h] fpe mll
21 | 2 23 24 25 |
4 0,117
B ! 1 80 678 1,000
5] 0,011
7 0,093 10
C = 150 --- 1,000
8 0,033

Beurteilung der Qualitadt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28-S5p.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw i bzw. Q3V,
7 f PE, m [] Cpg mlPkw-E/n]  C, [Fz/h] R, [Fz/h] tw. m [s]
S | 26 | 27 . 28 29 | 30 . 31
2 1,000 1800 1800 1600 22 A
A
3 1,000 1026 1026 1006 3,6 A
4 1,000 596 596 526 6,8 A
B
6 1,000 882 882 872 4.1 A
7 1,000 964 964 874 4,1 A
C — i f - ——1-
8 1,000 1800 1800 1740 24
B 4+6 1,000 678 678 598 6,0 A
& 7+8 1,000
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

Anl. 12a: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21
Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c:

=
A C
L
. J

o

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunki:

Verkehrsdaten:

Lage:

Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v

Zielvorgaben:

A-C: HO 21 / B:Rampe West
Datum
Uhrzeit Abendspitze Q/Planung [1 Analyse

[1 auRerhalb von Ballungsrédumen
innerhalb eines Ballungsraums

N Y

Mittlere Wartezeit w= 45 s Qualitatsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] 9pg, i [Pkw-E/h] | Cpg , [Pkw-E/N] | fpe m [
21 22 25
4 0,127
B 1 1,000
6 0,010
7 0,067 10
c — 1,000
8 0,067 £z

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) (Gl (L5-27)) = (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und25)  (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
fpemEl  CpgmlPkw-El]  Cp [Fz/h] Ry [FZh] | tw mls]
26 27 - 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1660 2,2 A
A
3 1,000 1055 1055 1045 3.4 A
4 1,000 630 630 550 6,5 A
B
6 1,000 958 958 948 3,8 A
7 1,000 1040 1040 970 3,7 A
Cc - —
8 1,000 1800 1800 1680 2.1
B 4+6 1,000 707 707 617 5,8 A
& 7+8 1,000
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

Anl. 12b: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe West / HO 21
Planfall, Prognose 2035, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C:HO 21 / B:Rampe Ost
=
A C Verkehrsdaten: Datum
2 b Uhrzeit Morgenspitze Q/Planung [l Analyse
2 .
- ? Lage: [] auRerhalb von Ballungsrédumen
1 r innerhalb eines Ballungsraums
Bas Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
_ Kapazitit der Mischstrome
Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke | Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/]  Cpe o, [Pkw-E/h] fpe m[
21 22 ‘ 23 24 25
4 0,014
B 1 80 1104 1,000
6 0,071
7 0,019 10
C = 160 1,000
8 0,078 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-|  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26))  (Gl. (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, Sp.27/S5p.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg i bzw. C; bzw. R; bzw. tw, i bzw. QsV,
fpe mll Cpg m[Pkw-E/h]  Cp, [Fz/h] Ry, [Fz/h] tw m (sl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1680 21 A
A -
3 1,000 1130 1130 1040 35 A
4 1,000 710 710 700 5,1 A
5] 1,000 985 985 915 3,9 A
7 1,000 1067 1067 1047 34 A
Cc -
8 1,000 1800 1800 1660 2,2 A
B 4+6 1,000 1104 1104 1024 3,5 A
€ 7+8 1,000
erreichbare Qualitatsstufe QSVges A

Anl. 12c: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Sid, Rampe Ost / St 2194

Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1¢: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (LS5)

Knotenpunkt: A-C: HO 21 / B:Rampe Ost
—
A C | Verkehrsdaten: Datum
g Uhrzeit Abendspitze G/Planung [l Analyse
—© v Lage: [1 aufierhalb von Ballungsraumen
W F ! @f innerhalb eines Ballungsraums
Bss Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D
n Kapazitat der Mischstrome
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/] | Cpg 1y [Pkw-E/h] fpe mll
21 ‘ 22 23 24 25
4 0,029
B ¢ e 1 100 1158 1,000
6 0,081
7 0,019 10
G B =— 190 --- 1,000
8 0,094 -
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl (L5-26)) | (GI. (L5-27)) (Bild L5-22)  Tabelle L5-1
(Sp. 8 und 25) (Sp. 11,16, Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg. i bzw. C, bzw. R; bzw. tw, i bzw. Qsv,
feg m[l Cpg q[Pkw-E/n]  C, [Fz/h] 7 Ry, [Fz/h] | tw m [s]__"
| 26 ‘ 27 | 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1680 2,1 A
A R S |
3 1,000 1130 1130 1100 3,3 A
4 1,000 681 681 661 54 A
B S . s
6 1,000 985 985 905 4,0 A
7 1,000 1067 1067 1047 3,4
(4 S [ . ! |
8 1,000 1800 1800 1630 2,2
B 4+6 1,000 1158 1158 1058 3.4
c 7+8 1,000 .-
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 12d: Leistungsnachweis AS Munchberg-Sid, Rampe Ost/ St 2194

Planfall, Prognose 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 289 West / B:Rampe West
=
A ¢ Verkehrsdaten: Datum
 — Uhrzeit Morgenspitze Q/Planung 1 Analyse

3

Nl

Lage:

Verkehrsregelu

Zielvorgaben:

[] auRerhalb von Ballungsrdumen
\d innerhalb eines Ballungsraums

ng: Zufahrt B: Q’V i @

Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitétsstufe D

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstérke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [] n [Pkw-E] 4pg, | [Pkw-E/h] | Cpg m [Pkw-E/h] f PE.m [-]
- 21 gz 24 25
4 0,198
B | —— e — 1 966 1,000
6 0,150
7 0,177 10
C . --- 1,000
8 0,033

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme

Zufahrt Verkehrs-| Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (Gl. (L5-27)) | (Bild L5-22) @ Tabelle L5-1
(Sp.8und25) = (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) | Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f PE, i bzw. Cpg  bzw. C; bzw. R; bzw. tyy i bzw. QSVi
- f PE, m [-] leErm[Pkw-E.’h} Cp, [Fz/n] R, [Fz/h] tw mlsl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1640 2,2 A
A 1
3 1,000 907 907 867 4,2 A
4 1,000 505 505 405 8,9 A 7
B ] i .
6 1,000 932 932 792 4,5 A
7 1,000 1014 1014 834 4,3 A
C - :
8 1,000 1800 1800 1740 2.1
B 4+6 1,000 966 966 726 4.9 A
C 7+8 1,000
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 13a: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Mitte, Rampe West / B 289
Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkit: A-C: B 289 West / B:Rampe West
—
A ¢ | Verkehrsdaten: Datum
22— Uhrzeit Abendspitze Q/F’lanung [l Analyse
T
—© Y Lage: [ auflerhalb von Ballungsrdumen

innerhalb eines Ballungsraums

Blsf Verkehrsregelung: Zufahrt B: q/v 0 @

Mittlere Wartezeit w = 45 s Qualitatsstufe D

Zielvorgaben:

Kapazitat der Mischstrome

Zufahrt Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E]  dpg ; [Pkw-E/h] | Cpg  [Pkw-E/h] f pe m [
21 22 23 24 25
4 0,166
B 1 200 983 1,000
6 0,118
7 0,128 10
c = 230 1,000
8 0,056 ---

Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstrome

Zufahrt Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-28)) @ (GI. (L5-27)) (Bild L5-22) Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) Sp.28 - Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg bzw. Cpg | bzw. C; bzw. R; bzw. ty i bzw. C.'JSVi
f PE. 1 CPE,m[PkW'E"h] Cr, [Fz/n] R, [Fz/h] tw mlsl
26 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1640 2.2 A
A
3 1,000 971 971 941 3.8 A
4 1,000 543 543 453 7.9 A
B ] . .
6 1,000 932 932 822 44 A
7 1,000 1014 1014 884 4.1
C :
8 1,000 1800 1800 1700 2.1
B 4+6 1,000 983 983 783 45
C 7+8 1,000
erreichbare Qualitiatsstufe QSVges A

Anl. 13b: Leistungsnachweis AS Miunchberg-Mitte, Rampe West / B 289
Planfall, Prognose 2035, Abendspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Minchen




Formblatt L5-1c: Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 289 West / B:Rampe Ost
—
A ¢ Verkehrsdaten: Datum
54—"_* Uhrzeit Morgenspitze & Planung [] Analyse
- Y Lage: 1 aulerhalb von Ballungsrdumen
? [‘ @ innerhalb eines Ballungsraums
Bz6 Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/ v 1 @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitidt der Mischstrome
| Zufahrt | Verkehrs-| Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (Gl. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (GI. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
21 22 23 24 25 '
4 0,022
B 1 180 940 1,000
6 0,190
7 0,123 10
Cc 1 350 --- 1,000
8 0,128 ---
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt  Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (GI. (L5-26)) | (Gl (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, |Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg ; bzw. C, bzw. R; bzw. twy, i bzw. Qsv,
foE m [ Cpg m[Pkw-E/h] C'f”, [Fﬂh,], 7 Ry [Fz/h] . tw mlsl
- | 28 27 28 29 30 31
2 1,000 1800 1800 1610 2,2 A
3 1,000 985 985 875 4,1 A
4 1,000 445 445 435 83 A
B —
6 1,000 894 894 724 5.0 A
7 1,000 976 976 856 4.2 A
C :
8 1,000 1800 1800 1570 2,3
B 4+6 1,000 940 940 760 4,7
C 7+8 1,000 - - — i
erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 13c: Leistungsnachweis AS Minchberg-Mitte, Rampe Ost / B 289
Planfall, Prognose 2035, Morgenspitze
KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




Formblatt L5-1c¢:

Beurteilung einer Einmiindung nach HBS 2015 (L5)

Knotenpunkt: A-C: B 289 West / B:Rampe Ost
=
A C | Verkehrsdaten: Datum d
e Uhrzeit Abendspitze Planun Analyse
fm— p gl y
- Y Lage: [1 auBerhalb von Ballungsraumen
‘1; r innerhalb eines Ballungsraums
B4s Verkehrsregelung: Zufahrt B: Q/v [ @
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeitw = 45 s Qualitatsstufe D
Kapazitat der Mischstréme
Zufahrt | Verkehrs- Auslastungsgrad Aufstellplatze Verkehrsstarke Kapazitat Verkehrszusam-
strom (Sp. 12, 17, 20) (Sp. 2) (Sp. 9) (GI. (L5-10) bzw. mensetzung
(L5-11)) (Gl. (L5-5) mit
Sp.7 und 8)
x; [ n [Pkw-E] dpg, i [Pkw-E/h]  Cpg p, [Pkw-E/h] fpE mll
| 21 22 _ 23 24 25
4 0,044
B — 1 200 971 1,000
6 0,201
7 0,123 10
6 : 330 --- 1,000
8 0,117
Beurteilung der Qualitdt des Verkehrsablaufs der Fahrzeugstréme
Zufahrt | Verkehrs-  Verkehrs- Kapazitat Kapazitat Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
strom zusammen- in Pkw-E/h in Fz/h reserve Wartezeit
setzung (Gl. (L5-26)) | (G (L5-27)) (Bild L5-22) | Tabelle L5-1
(Sp.8und 25) | (Sp. 11,16, | Sp.27/Sp.26) Sp.28-Sp.7) mit Sp. 30)
19 und 24)
f pg jbzw. Cpg, i bzw. C; bzw. R; bzw. tyw | bzw. Qsy,
e [-}. ‘CPE‘m[F'kw-E/h] Cpy [Fz/h] R, [Fz/h] tw mls]
26 27 28 29 30 | 31
2 1,000 1800 1800 1610 2,2 A
A . - = |
3 1,000 985 985 905 4,0 A
4 1,000 458 458 438 82 A
B ! |
6 1,000 894 894 714 5,0 A
7 1,000 976 976 856 4,2 A
c :
8 1,000 1800 1800 1590 2,3
B 4+6 1,000 971 971 771 4,6
c 7+8 1,000

erreichbare Qualititsstufe QSVges A

Anl. 13d: Leistungsnachweis AS Minchberg-Mitte, Rampe Ost / B 289
Planfall, Prognose 2035, Abendspitze

KNOBEL Version 7.1.3

Prof. Dr.-Ing. H. Kurzak Miinchen




A4 Knotenpunkte

HBS 2015

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitét an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts:  AS Minchberg-Mitte Rampe West
1 | Ausfahrityp Al-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe QsVy, C
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke s [Kiz/h] 2.350 2.080
4 |bemessungsrelevanter SV-Anteil bsy [%] 20 22
5 |Langsneigung (aus Hdhenplan) si [%] 4 4
6 |maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) qee [Pkw-E/h] 3.060 2.770
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 | Funktion und Lage
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] — -
e o s Colonem| 4500 | 4500
11 | Auslastungsgrad (GI. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,68 0,62
12 Ao e Tobate A1) asv|  c c
Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstérke gs [Kfz/h] 270
14 | bemessungsrelevanter SV-Antell bsv [%] 8
15 |Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 3
16 | maBgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) gre [Pkw-E/h] 300
17 "Kapazitét (Ziffer A4.4.2) Cee [Pkw-E/h] 1.800
18 |Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x [] 0,17
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) ‘Qsv A
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
&l ?éﬁcgfsr%igﬁllcijtéﬁ?gemst Zeilen 1, 6 und 16) Qv B
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 e e 5.8 oy c

Anl. 14a: Verkehrsqualitdt AS Minchberg-Mitte, Ausfahrt Rampe West

Prognose 2035



A4 Knotenpunkte HBS 2015

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: = AS Mlnchberg-Mitte Rampe West
1 | Einfahrttyp E1-3
2 |angestrebte Qualitatsstufe QSsV; C
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer Ad.4.4)
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 |Bemessungsverkehrsstarke ge [Kfz/h] 2.080 2.320
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 22 20
5 |Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 4 4
6 |maligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 2.770 3.020
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n [-] 3 3
8 rFunktion und Lage
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] — —
10 | Tabele AL, Veriloriantbann: Zifer Ad44)  Coeliovii| 4500 4.500
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. GI. (Ad-1)) X [-] 0,62 0,67
12 | 7 ool As-1 bew. Tabelle Ad-1) asv c c
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 240
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 8
15 |Léngsneigung (aus Héhenplan) si [%] 3
16 | malRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpre [Pkw-E/h] 260
17 |Kapazitat (Ziffer A4.4.4) Cee [Pkw-E/h] 1.800
18 |Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) X [-] 0,15
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) Qsyv, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
< ?Ersﬁc:fzrg giqu e L. 1,6 und 16) QsVi B
Gesamtbewertung Einfahrt
e c

Anl. 14b: Verkehrsqualitdt AS Minchberg-Mitte, Einfahrt Rampe West

Prognose 2035




A4 Knotenpunkte

HBS 2015

Formblatt A4-1: Verkehrsqualitét an einer Ausfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts:  AS Minchberg-Mitte Rampe Ost
1 | Ausfahrityp Al-3
2 | angestrebte Qualitatsstufe QsVy, C
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen (Ziffer A4.4.2) an der Ausfahrt
Oberhalb (0) Unterhalb (U)
3 | Bemessungsverkehrsstarke s [Kiz/h] 2.270 2.050
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 20 19
5 |Langsneigung (aus Hdhenplan) si [%] 4 4
6 |maRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) qee [Pkw-E/h] 2.950 2.640
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n[-] 3 3
8 | Funktion und Lage
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] — -
e o s Colnem| 4500 | 4500
11 | Auslastungsgrad (GI. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) x [] 0,66 0,59
12 Ao e Tobate A1) asv|  c c
Rampen
Ausfahrt (A)
13 | Bemessungsverkehrsstérke gs [Kfz/h] 220
14 | bemessungsrelevanter SV-Antell bsv [%] 7
15 |Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 5
16 | maBgebende Verkehrsstarke (Gl. (Ad-2)) gre [Pkw-E/h] 250
17 "Kapazitét (Ziffer A4.4.2) Cee [Pkw-E/h] 1.800
18 | Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) x -] 0,14
19 |erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) ‘Qsv A
Ausfadelungsbereich
Ausfadelung
&l ?éﬁcgfsr%igﬁllcijtéﬁ?gemst Zeilen 1, 6 und 16) Qv B
Gesamtbewertung Ausfahrt
21 e e 5.8 oy c

Anl. 14c: Verkehrsqualitdt AS Minchberg-Mitte, Ausfahrt Rampe Ost

Prognose 2035



A4 Knotenpunkte HBS 2015

Formblatt A4-3: Verkehrsqualitat an einer Einfahrt
Bezeichnung des Knotenpunkts: = AS Miinchberg-Mitte Rampe Ost
1 | Einfahrttyp E1-3
2 |angestrebte Qualitatsstufe Qsyv; C
Hauptfahrbahnen (Kapitel A3) bzw. Verteilerfahrbahnen an der Einfahrt (Ziffer Ad.4.4)
Oberhalb (O) Unterhalb (U)
3 |Bemessungsverkehrsstarke de [Kfz/h] 2.050 2.270
4 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 19 20
5 |Langsneigung (aus Hohenplan) si [%] 4 4
6 |maligebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gre [Pkw-E/h] 2.640 2.950
7 | Fahrstreifenanzahl der Haupt-/Verteilerfahrbahn n [-] 3 3
8 rFunktion und Lage
9 |Geschwindigkeitsbeschrankung [km/h] — —
10 | T2bele AS3: Verllerahrbanm: Zifer Ad4)  Cre[Phih]| 4500 4.500
11 | Auslastungsgrad (Gl. (A3-1) bzw. Gl. (A4-1)) X [-] 0,59 0,66
2 | e i | ¢ c
Rampen
Einfahrt (E)
13 | Bemessungsverkehrsstarke gs [Kfz/h] 260
14 | bemessungsrelevanter SV-Anteil bsv [%] 7
15 |Léngsneigung (aus Héhenplan) si [%] 5
16 | malRgebende Verkehrsstarke (Gl. (A4-2)) gpe [Pkw-E/h] 290
17 | Kapazitat (Ziffer A4.4.4) Cee [Pkw-E/h] 1.800
18 |Auslastungsgrad (Gl. (A4-1)) X [-] 0,16
19 | erreichbare Qualitatsstufe (Tabelle A4-1) Qsyv, A
Einfadelungsbereich
Einfadelung
< ?Ersﬁc:fzrg giqu e L. 1,6 und 16) QsVi B
Gesamtbewertung Einfahrt
e c

Anl. 14d: Verkehrsqualitdt AS Minchberg-Mitte, Einfahrt Rampe Ost

Prognose 2035




