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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

1 Untersuchungsgegenstand, Veranlassung und Vorgehen

Im Rahmen des Neubaus einer Anschlussstelle im Zuge der BAB A 9, Berlin — Minchen bei
Minchberg sollen die Einmindungen der RampenfuBpunkte verkehrssicher und
leistungsfahig ausgebildet werden. Dazu ist zu prifen, inwieweit die Teilknotenpunkte
zwischen den Rampen und der B 289 als lichtsignalgeregelte Einmindungen realisiert
werden kdnnen.

Mit der vorliegenden verkehrstechnischen Betrachtung wird die Leistungsfahigkeit einer
solchen L&ésung untersucht. Folgende zwei mdgliche Formen der Rampenanschlisse
werden dabei betrachtet:

« Zufahrtstyp KE 2: ein gemeinsamer Fahrstreifen (Mischfahrstreifen) fir Linksein-
bieger und Rechtseinbieger,

» Zufahrtstyp KE 1: zwei gesonderte Fahrstreifen fir Linkseinbieger und Rechts-
einbieger,

Die verkehrstechnische Untersuchung umfasst die Betrachtung des &stlichen und westlichen
RampenfuBBpunktes.

Erganzend zu den Teilknoten der AS Minchberg-Mitte wird der geplante vorfahrtsgeregelte
Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str. nordwestlich der Anschlussstelle verkehrstechnisch
untersucht.

Nach den im Handbuch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS 2015)
beschriebenen Verfahren erfolgt der Nachweis der zu erwartenden Verkehrsqualitat
(Ermittlung der mittleren Wartezeiten je Strom und Zuordnung zur Qualitédtsstufe des
Verkehrsablaufes je Strom und fiir den Gesamtknotenpunkt). Als weitere Ergebnisse werden
die zu erwartenden Staulangen je Fahrstreifen ausgewiesen und entsprechende planerische
Empfehlungen abgeleitet.

Im Einzelnen werden folgende Arbeitsschritte je Knotenpunkt durchgefuhrt:

- Strukturierung der vorliegenden Verkehrsdaten, Eingabe in das Berechnungs-
programm und grafische Aufbereitung,

- Festlegung der Fahrstreifenaufteilung in Abstimmung mit dem Objektplaner
Verkehrsanlagen,

- Fdr die LSA-Teilknotenpunkte der AS Munchberg-Mitte: Aufstellung eines
Phasenablaufplanes, Bestimmung der Zwischenzeiten, Bestimmung der
Sattigungsverkehrsstarken je Fahrstreifen, Bestimmung der Umlaufzeit und
Festlegung der Freigabezeiten mit Eingabe in das Berechnungsprogramm,

- Ergebnisauswertung hinsichtlich Wartezeiten, Qualitédtsstufen des Verkehrsablaufes
und Stauldngen mit Ausgabe des Berechnungsformulars und

- Ableitung planerischer Empfehlungen zur Gestaltung des Knotenpunktes.
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- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

2 Beschreibung des Untersuchungsgebietes

Die im Tal an der B 289 gelegene Stadt Munchberg ist im Bestand mit 2 Anschlussstellen an
die Fernautobahn A 9 angeschlossen, welche mit einer groBen Talbricke westlich von
Minchberg Uber die in West-Ost-Richtung verlaufende B 289 hinwegfiihrt. Die Anbindung
der Stadt erfolgt sowohl im Norden (AS Mlnchberg-Nord) Gber die St 2194 als auch relativ
weit im Stden (AS Minchberg-Sid) ebenfalls Uber die St 2194.

Im Rahmen der MaBnahme ,B 289, Kulmbach — Minchberg — Rehau, Verlegung sudlich
Munchberg (Lickenschluss)“ wurde die Verlegung der B 289, als Lickenschluss zwischen
der B 289 westlich Minchberg und der St 2194, als Sidumgehung Mulnchberg vorgesehen.
Diese MaBnahme in Baulasttragerschaft der Bundesrepublik Deutschland wurde 2014
planfestgestellt, zwischen 2019 und 2021 gebaut und zwischenzeitlich fir den Verkehr
freigegeben.

Die neue Anschlussstelle soll die BAB A 9 mit der verlegten B 289 verknupfen. Im Weiteren
wird die neue Anschlussstelle als ,Anschlussstelle Minchberg-Mitte® bezeichnet. Die
Ausbildung der Anschlussstelle erfolgt als symmetrisches halbes Kleeblatt.
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zwischenzeitlich erfolgter Verlegung der B 289 (rot) und bisher im 7. Ausbauplan StaatsstraBen
vorgesehener Ortsumgehung Straas im Zuge der St 2194 (Quelle: BAYSIS, Bayerisches
StraBeninformationssystem)
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Abbildung 2: Ausschnitt Ubersichtslageplan

3 Datengrundlage und Datenaufbereitung

3.1 Knotenpunktgeometrien

Die Entwurfsplanung sah zum Zeitpunkt der Erstellung dieser Unterlage die Ausbildung der
Einmindungen als Knotenpunkte mit vorfahrtsregelnden Verkehrszeichen vor. Daflr sind
detaillierte Lagepldane im Rahmen des Vorentwurfs entwickelt worden. Fir die
verkehrstechnische Untersuchung wurden die wesentlichen Knotenpunktelemente der
unsignalisierten Knotenpunkte zugrundegelegt. Fir die spatere Bewertung der
Aufstellldangen der Linksabbiegestreifen ist zu beachten, dass die Haltlinie an signalisierten
Knotenpunkten aufgrund der zu beachtenden Standorte der Signalgeber i. A. weiter
abgeriickt in der Knotenpunktzufahrt angeordnet werden.

..... T T
‘

verlegung

f| Ende Wege-

oyoensneg Jap uuibeg ] }

1S9 HyBjsny Jop abnz wi {

300" O+44,
TSl 0024212 )

<700

A
R:

T e
4%’

{
|
; /
Anschlussstelle /
Miinchberg ~ /)

//E/

Abbildung 3: Ausschnitt Lageplan, Abbildung 4: Ausschnitt Lageplan,
Teilknotenpunkt 1 (West), unsignalisiert Teilknotenpunkt 2 (Ost), unsignalisiert
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Die Einmindung B 289/ Kulmbacher Str. nordwestlich der Anschlussstelle weist eine
vorfahrtsgeregelte Knotenpunktform auf. Die untergeordnete Kulmbacher Str. wurde als
einstreifige Knotenpunktzufahrt ausgebildet. Flr Linksabbieger aus Richtung Norden steht
ein Linksabbiegestreifen zur Kulmbacher Str. zur Verfigung.

Die der Kulmbacher StraBe gegeniberliegende Wirtschaftswegezufahrt ist nicht far den
offentlichen Verkehr freigegeben und ist damit in der verkehrstechnischen Bemessung nicht
zu berlcksichtigen.

An der Querungshilfe in der siidlichen Knotenpunktzufahrt der B 289 sind die FuBganger
und Radfahrer gegenliber dem Kfz-Verkehr wartepflichtig. Eine Beeinflussung der Verkehrs-
qualitat des Kfz-Verkehrs ist somit nicht gegeben.

Abbildung 5: Ausschnitt Lageplan,
Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str.

3.2 Knotenstrombelastungen

Die Grundlage der verkehrlichen Beurteilung bilden die Verkehrsbelastungen der Prognose
2035. Diese wurden im Rahmen einer makroskopischen Untersuchung unter Annahme der
realisierten Anschlussstelle Miinchberg-Mitte ermittelt.

2 Machbarkeitsstudie, neue AS Miinchberg-Mitte

Seite 5



BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)
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Nachfolgende Verkehrszahlen liegen damit vor.
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Abbildung 6: Prognose 2035 mit AS Miinchberg-Mitte, Gesamtverkehr in Kfz/24h
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Abbildung 7: Prognose 2035 mit AS Miinchberg-Mitte, Schwerverkehr in Kfz/24h
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Abbildung 8: Prognose 2035 mit AS Miinchberg-Mitte, Morgenspitze (Gesamtverkehr) in Kfz/h
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Abbildung 9: Prognose 2035 mit AS Miinchberg-Mitte, Abendspitze (Gesamtverkehr) in Kfz/h
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Datenaufbereitung:

Grundlage der Berechnungen bilden die stiindlichen Verkehrsbelastungen der Morgen- und
Abendspitze fir den Prognosehorizont 2035. Bei den stindlichen Verkehrsbelastungen der
Morgen- und Abendspitze wurde der Schwerverkehrsanteil des gesamttaglichen Verkehrs
(Tagesmittel) angenommen3.

Verkehrszusammensetzung Teilknotenpunkt 1 (West):

Kfz/ 24 h
Knotenstrom Gesamt LV sV SV-Anteil 2
2 1900 1860 40 2,1% 3
3 300 280 20 6,7%
4 1000 980 20 2,0%
6 1300 1260 40 3,1%
7 1800 1470 330 18,3%
8 1200 1160 40 3,3% 46
Verkehrszusammensetzung Teilknotenpunkt 2 (Ost):
Kfz/ 24 h
Knotenstrom Gesamt LV SV SV-Anteil 2
2 2400 2340 60 2,5% 3
3 800 780 20 2,5%
4 100 80 20 20,0%
6 2000 1770 230 11,5%
7 1400 1360 40 2,9% 46
8 2900 2550 350 12,1%

LV: Leichtverkehr; SV: Schwerverkehr

Verkehrszusammensetzung Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str.:

Kfz/ 24 h
Knotenstrom Gesamt LV SV SV-Anteil
2 2080 2030 50 2,4%
3 120 110 10 8,3%
4 180 170 10 5,6%
6 1080 1060 20 1,9%
7 1140 1120 20 1,8%
8 2020 1970 50 2,5%

LV: Leichtverkehr; SV: Schwerverkehr

3 dieses Vorgehen, fiihrt tendenziell zu einer Uberschatzung des SV-Anteils wahrend der Bemessungsstunde; i.A. ist der
SV-Anteil der Spitzenstunde geringer als im Tagesmittel (vgl. HBS, Tabelle L2-5). Damit ist den
Berechnungsergebnissen in der Tendenz eine zusatzliche Sicherheit beigemessen.
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

4

Berechnungsgrundlagen

4.1 AS Miinchberg-Mitte

Far die Phasenfolge wurden folgende sicherheitsrelevante Festlegungen getroffen:

linksabbiegende Fahrzeuge (Knotenstrom 7, Fahrstreifen 32) werden gesichert
geflhrt,

keine Granpfeilregelung bei der Ausbildung der Rampenanschlisse als Mischfahr-
streifen: die beiden einbiegenden Strdme von den Rampen (Fahrstreifen 21, vgl.
Abbildung 10) bekommen gemeinsam die Freigabe durch grin,

die FuBganger/ Radfahrer erhalten gemeinsam mit dem Fahrstreifen geradeaus/
rechts (Fahrstreifen 11) Freigabe und bekommen gegenlber den rechtsabbiegenden
Fahrzeugen einen Zeitvorsprung von 2 s,

die Mindestfreigabezeit der Phase 1 betragt 11 s. Dies resultiert aus der Mindestfrei-
gabezeit fur querende FuBganger im Zuge der Furt (Verkehrsstrom R2) von 13 s und
einem realisierten Zeitvorsprung dieses Stroms von 2 s innerhalb der Zwischenzeit und

die Mindestfreigabezeit aller anderen Stréme betragt 5 s.

Damit wurden folgende Phasen nach Fahrstreifen bestimmt:

Phase 1 Phasel

Abbildung 10: Signalphasen und Zwischenzeiten  Abbildung 11: Signalphasen und Zwischenzeiten
bei Mischfahrstreifen der Rampenanschliisse bei getrennten Fahrstreifen der Rampenan-

schliisse

Nach den Richtlinien fir Lichtsignalanlagen (RILSA 2015) wurden die Zwischenzeiten T, der
Phasentbergéange bestimmt (vgl. Abbildung 10 und Abbildung 11).

Die Summen Zwischenzeiten ergeben sich damit wie folgt:
Phasenfolge 1 -2-3:3 Tz=16s
Phasenfolge 1-3-2:3 Tz=21s
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- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Zur Minimierung der Zwischenzeiten wird die Phasenfolge 1 — 2 — 3 mit einer Summe der
Zwischenzeit von 16 s den Berechnungen zugrundegelegt.

Um die Lichtsignalanlagen der Teilknotenpunkte aufeinander abgestimmt und koordiniert zu
betreiben, wurden fir die Berechnung gleiche Umlaufzeiten gewahlt.

MaBgebende waren dabei die nach HBS 2015 ermittelte Mindestumlaufzeiten:

Mischfahrstreifen in den Rampenanschlissen
Teilknotenpunktes West in der Vormittagsspitze: t, = 50 s.

getrennte Fahrstreifen in den Rampenanschlissen
Teilknotenpunktes Ost in der Vormittagsspitze: t, = 50 s.

4.2 Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str.

Fir den Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str. wurden folgenden Annahmen getroffen:
- der AuBerortsknotenpunkt liegt auBerhalb von Ballungsraumen,
- die Vorfahrtsregelung erfolgt durch das Zeichen 205 StVO (,Vorfahrt gewéahren®) und

- der Stauraum fir abbiegende Fahrzeuge von Nord in die Kulmbacher Str. hat eine
Aufstelllange far 3 Fahrzeuge.

4.3 Ableitung der Verkehrsqualitéat

Im Ergebnis der Berechnungen werden Wartezeiten an den Knotenpunkten ausgewiesen.
Diese Wartezeiten lassen sich den Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV) von A (sehr
gute Verkehrsqualitdt) bis F (sehr schlechte Verkehrsqualitat/ Uberlastung der
Verkehrsanlage) zuordnen. Es ist mindestens die Qualitdtsstufe D des Verkehrsablaufes
anzustreben. Im Bereich dieser Qualitatsstufe treten wahrend der Spitzenstunde spiirbare
Kfz-Wartezeiten auf, jedoch ist der Verkehrszustand noch stabil. Die Zuordnung von
Wartezeiten zu den Qualitatsstufen ergibt sich nach folgender Tabelle:

Knotenpunkte mit LSA Knotenpunkte ohne LSA
QsVv (Teilknotenpunkte AS Miinchberg-Mitte) (KP B 289/ Kulmbacher Str.)
Kfz-Verkehr; mittlere Wartezeit
A <20s <10s
B <35s <20s
Cc <50s <30s
D <70s <45s
E >70s >45s
F ab Sattigungsgrad > 1 ab Sattigungsgrad > 1
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- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

5 Zusammenfassung der Berechnungen
5.1 AS Miinchberg-Mitte, Mischfahrstreifen in den Rampenanschliissen

Teilknotenpunkt 1 (West), Vormittagsspitze, Mischfahrstreifen (Rampe)
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3 Umlaufzeit tu = 50 s
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Teilknotenpunkt 2 (Ost), Vormittagsspitze, Mischfahrstreifen (Rampe)

j - Signalprogrammparameter:
g =
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Teilknotenpunkt 1 (West), Nachmittagsspitze, Mischfahrstreifen (Rampe)

j - Signalprogrammparameter:
g ht
8 Umlaufzeit tu =50 s
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olElsl 17T Dauer: 11's Dauer: 10 s Dauer: 13 s
g =
= Auswertung:
" Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 20 s (QSV B)
I HEE RN ® v Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
EE o|§|s I . . 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 27 m
| ® X[
-z .
HE e SEmBE . :
= E - . s hdchster Auslastungsgrad: 42 % (Fahrstreifen 21)
2| el
AR
S|n|8|5[8] 7N [
= olelslgl |2 [T
glal® sl | [ &
i: — [ [ ®|o|2 wlei~
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Teilknotenpunkt 2 (Ost), Nachmittagsspitze, Mischfahrstreifen (Rampe)

N Signalprogrammparameter:
3 Umlaufzeit tu = 50 s
22| |<|< © < Summe der Zwischenzeiten T: = 16 s
g5 [2 = Bemessungsverkehrsstarke:
E - g -~ N -~
330
HEE 230 ¢ 120
: — r
el B E s 190 » 370
o AL 18| E | 270 \
ggS - I
O |00 |0
O | N |O
DREREE S S N — |
° E Z|X[=
% E L§ g : o|lc =) (=)
£ :fr HEERHERRHE
HE T NEINRE N
X (T L S < <
§ N Phase 1 Phase 2 Phase 3
@ SERBE 3
of5le |17 | | ; Dauer: 14 s Dauer: 7 s Dauer: 13 s
g =
= Auswertung:
N Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 24 s (QSV B)
R GERE R ® Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
g 11 IR | |8 3 . . : . ,
3|< olflsl 7|7 - - 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 24 m
Ll 4
~|(Z I
HE e 5 5 ) .
2l I1B1S1E] |.|= & & hdchster Auslastungsgrad: 47 % (Fahrstreifen 11)
AR MR
2l 15|505]7| 3=
2l jele i<
HHEHIE
AAE R N -~
= lelslE| |2 [T
2|5 |® | o -
X |IN ~|™ el N
2 “|afo| |elo|2| [2|e|x
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

5.2 AS Miinchberg-Mitte, getrennte Fahrstreifen in den Rampenanschliissen

Teilknotenpunkt 1 (West), Vormittagsspitze, getrennte Fahrstreifen (Rampe)

j - Signalprogrammparameter:
2 |- :
8 Umlaufzeittu =50 s
2|=(2] |<|<| | |<|<| | [= Summe der Zwischenzeiten T. = 16 s
EREBEERRE Bemessungsverkehrsstarke:
z|2|g
2(E] 60
160 ¢ 180
al=l2 7 | 1] | F 160 P~ » 300
1 40
o |loo|o
N |O< =
N |~ N
o2 (818 | [8]8] | |8
° E ZX[=
2| [SE[] [5 Phase 2
%E § g éj: oo (=3[ =)
£3 £2(8| [£[8[8] |£[8
% % S < _@ olc (=[] =)
2% " N gl 2
x|T = ®|S @< 155!
g N Phase 1 Phase 2 Phase 3
& 518 g
ol5lsl 171° ” Dauer: 13 s Dauer: 14 s Dauer: 7 s
5|
= Auswertung:
" Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 23 s (QSV B)
“1EE [2° 1 " Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
é W N | -
§ é o|§ls 2® 2= = 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 32 m
=|o é
z i z 90% Staulange Linkseinbiegestreifen (Fahrstreifen 22): 20 m
3 g5 2l s = S == 90% Staulange Rechtseinbiegestreifen (Fahrstreifen 21): 16 m
NHHEEER
§ _ E E 2 hdchster Auslastungsgrad: 39 % (Fahrstreifen 32)
- I
K sl | |8lsl | |8
2 —|alo| (o2l [2]el=
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Teilknotenpunkt 2 (Ost), Vormittagsspitze, getrennte Fahrstreifen (Rampe)

:’ - Signalprogrammparameter:
2 Umlaufzeittu =50 s
gz |<|<| | |o|<| | |o Summe der Zwischenzeiten T, = 16 s
efe | WY IS Bemessungsverkehrsstarke:
3|22
350
lele o~ N[N 230
DEIT
== 240 = 120
NEEREERREENNE 190 » 360
o= 110
RERREERREERRE 300
= o |co|lo
™M |~ M|
o «— |
oZE (8l8| | [88] | |8
H A I B 1 I Phasenfolge:
H HHEE
85
5|E gla | B[] [B Phase 1 Phase 2
g, E W 57| olo ol|lo o
B|E 2|2
qE HERBHEERHE
HE " NSHEREERRE
x|o = o= o|N =3
|3 Phase 1 Phase 2 Phase 3
@ SERREEREE
ol5lal | 7 } Dauer: 20 s Dauer: 9 s Dauer:5s
ge
= Auswertung:
" Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 20 s (QSV B)
i e o R Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
g § ) § g || T a 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 22 m
g ; @ 90% Staulange Linkseinbiegestreifen (Fahrstreifen 22): 5 m
3 (5315 ezl | = 90% Staulénge Rechtseinbiegestreifen (Fahrstreifen 21): 24 m
S 2lele|m|x (|
gl [Z|g8] |°|= . ;
2| |elal<] héchster Auslastungsgrad: 38 % (Fahrstreifen 11)
::é?; E‘g § ° N
LT
2|9 s 8|5 8
z |l |=|o|2]| |o|e|=

Seite 16



BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Teilknotenpunkt 1 (West), Nachmittagsspitze, getrennte Fahrstreifen (Rampe)

g Signalprogrammparameter:
g Umlaufzeit tu =50 s
2|z |<|< <|< © Summe der Zwischenzeiten T = 16 s
=< [ [© Bemessungsverkehrsstarke:
slolz| | ; )
230
TR REF 100
15 190 4 130
Rl (B BT 160 »270
2|=|2
= _ 30
T ST (B 57T 190
g g g ~ | o | © -
“ o oo o
© |0~ |O
N — - N
£ LB 5| | 5| | || Phasenfolge:
2 2gle
%E § g @ =11=) [=1f=) =)
HE! SHERRHEERHE
% % S «|= @ =1l=) olo S
£ 1L | R | R
g - Phase 1 Phase 2 Phase 3
JEle FL T Dauer: 16 s Dauer: 13 s Dauer: 5 s
g Q)
= Auswertung:
T " Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 28 s (QSV B)
st EEE EEEF P Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
EE J3lsl P FF LT 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 24 m
g;f = = 90% Staulange Linkseinbiegestreifen (Fahrstreifen 22): 21 m
= LBGIE Ll | B8 | IBE 90% Staulidnge Rechtseinbiegestreifen (Fahrstreifen 21):15 m
HEHHEEHEE
gl &85 == R .
gl |3|€]2 héchster Auslastungsgrad: 43 % (Fahrstreifen 22)
glgl® s | |gls] | [
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Teilknotenpunkt 2 (Ost), Nachmittagsspitze, getrennte Fahrstreifen (Rampe)

j o Signalprogrammparameter:
g he
id Umlaufzeittu=50s
Z =g |<|< @< @ Summe der Zwischenzeiten T = 16 s
ERENEERRE Bemessungsverkehrsstarke:
ik 330
L PRI PR 210
1T 230 = 120
e ™l o % be
el BFE IR | 190 /_) 370
HER } $ .\
O |00 |0
O | N |O
S EEREENREERRE N = |
E olelal 1S3 | 53 | |2
H HEE
B
HE: HERREEREE
;:,'gg' § g = [°|s olo S
g8 - 22 | 3§ | I
§ N Phase 1 Phase 2 Phase 3
@ EHEBEIEREE
ol5lsl 151 | 7 i Dauer: 20 s Dauer: 9 s Dauer: 5 s
a Auswertung:
" Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 21 s (QSV B)
R EER R Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: B
gE §ls e " < 90% Staulange Linksabbiegestreifen (Fahrstreifen 32): 22 m
§; 7 | 90% Staulange Linkseinbiegestreifen (Fahrstreifen 22): 8 m
2 88 (Ll [FE | FIF 90% Staulange Rechtseinbiegestreifen (Fahrstreifen 21): 26 m
3 __g %.g B %_i Q)
gl =&)< héchster Auslastungsgrad: 34 % (Fahrstreifen 32)
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

5.3 Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str.

Vormittagsspitze

Beurteilung einer Einmiundung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen

Zufahrt A 43 A-C /8
Y e — 7 Knotenpunkt: B 289 Kulmbacher Str
2 ——ly Zufahrt C
Sﬂ
Verkehrsdaten: Datum: . .2035 Planung
Uhrzeit: Vormittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
4 6
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 440 Fz/h Qualitatsstufe: D

Qualitat der Einzel- und Mischstrome

Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom AFzi feei Cee;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] QsVv

A 2 120 1,018 1800 1769 0,068 1649 0,0 A

3 40 1,053 1600 1520 0,026 1480 0,0 A

B 4 30 1,047 572 546 0,055 516 7,0 A

6 30 1,023 929 907 0,033 877 4,1 A

c 7 50 1,014 1129 1113 0,045 1063 3,4 A

8 170 1,016 1800 1771 0,096 1601 0,0 A

A 2+3 160 1,026 1744 1699 0,094 1539 0,0 A

B 4+6 60 1,035 706 682 0,088 622 5,8 A

C 7+8 - --- - -- --- ———
erreichbare Qualitatsstufe QSVg, ges A

Auswertung:

Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 7 s (QSV A)

Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: A
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BAB A9 Berlin - Miinchen
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

Unterlage 22.2

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

Nachmittagsspitze

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung
auBerorts, auBerhalb von Ballungsraumen
Zufahrt A 4—: A-C /B
P Knotenpunkt: B 289 Kulmbacher Str.
2 m— Zufahrt C
3 ﬂ
Verkehrsdaten: Datum: . 2035 Planung
Uhrzeit: Nachmittagsspitze
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 460 Fz/h Qualitatsstufe: D
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitdt | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom AFzi fres Cpg; G grad x; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] 8] [Fz/h] [s] QsVv
A 2 140 1,015 1800 1773 0,079 1633 0,0 A
3 50 1,056 1600 1515 0,033 1465 0,0 A
B 4 40 1,035 596 576 0,069 536 6,7 A
6 50 1,014 892 880 0,057 830 4,3 A
c 7 30 1,023 1086 1061 0,028 1031 3,5 A
8 150 1,019 1800 1767 0,085 1617 0,0 A
A 2+3 190 1,026 1741 1697 0,112 1507 0,0 A
B 4+6 90 1,023 729 713 0,126 623 5,8 A
o] 7+8
erreichbare Qualitdtsstufe QSVg, ges A
Auswertung:

Wartezeit unglnstigster Fahrstreifen: 7 s (QSV A)

Qualitatsstufe (QSV) des Knotenpunktes: A
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -

6 Zusammenfassung, Ableitung planerischer Empfehlungen

Die Teilknotenpunkte der Anschlussstelle Muinchberg-Mitte kdnnen sowohl in der
Vormittags- als auch in der Nachmittagsspitze mit der Qualitétsstufe B (geringe Wartezeiten)
als lichtsignalgeregelte Einmundungen betrieben werden. Die Leistungsfahigkeit der
Teilknotenpunkte ist daher mit beschriebener Fahrstreifenaufteilung gegeben. Die
Linksabbieger werden gesichert geflihrt.

Im Sinne der Einheitlichkeit der Knotenpunktgestaltung fir StraBen mit einer hohen
Verbindungsfunktion, insbesondere als Teilknotenpunkte einer Anschlussstelle ist dem
Zufahrtstyp KE 1 (zwei gesonderte Fahrstreifen far Links- und Rechtseinbieger) der Vorzug
einzurdumen. Zudem sind bei einer Anderung der Verkehrsstarken, abweichend zur
Prognose 2035 in der Flexibilitdt des Signalprogramms und Kapazitét der Teilknotenpunkte
gréBere Spielrdume gegeben.

Fir die Aufstelllangen der Linksabbiegestreifen ergeben sich folgende Werte, die bei einem
Entwurf als signalgeregelte Einmindungen einzuhalten sind:

- Zufahrtstyp KE 2: ein gemeinsamer Fahrstreifen (Mischfahrstreifen) far Links- und
Rechtseinbieger: Teilknotenpunkt 1 (West): 36 m (Vormittagsspitze)

Teilknotenpunkt 2 (Ost): 24 m (Vor-/ Nachmittagsspitze)

« Zufahrtstyp KE 1: zwei gesonderte Fahrstreifen fir Links- und Rechtseinbieger:
Teilknotenpunkt 1 (West): 32 m (Vormittagsspitze)
Teilknotenpunkt 2 (Ost): 22 m (Vor-/ Nachmittagsspitze)

Eine Ruckstaugefahr von Fahrzeugen in den Rampen in Richtung der Autobahn ist bei den
zugrundegelegten Verkehrsbelastungen nicht gegeben.

Far den Knotenpunkt B 289/ Kulmbacher Str. kann auch in den Spitzenstunden in allen
Zufahrten die Verkehrsqualitatsstufe A nachgewiesen werden. Damit ist die
Leistungsfahigkeit der Einmindung sichergestellt.

Insbesondere wegen der nicht gleichverteilten (unregelmafBigen) Ankunft von Fahrzeugen
aufgrund der Signalisierung der nahegelegen Teilknotenpunkte an der AS Minchberg-Mitte
ergeben sich hinreichend groBe Zeitlicken fir ein sicheres Linksabbiegen aus der B 289
und Einbiegen von Fahrzeugen aus der Kulmbacher Str. auf die B 289. Eine mafBgebliche
Beeintrachtigung der Verkehrsqualitat durch die benachbarten LSA-Knotenpunkte kann
daher ausgeschlossen werden.
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BAB A9 Berlin - Miinchen Unterlage 22.2
Neubau einer Anschlussstelle bei Miinchberg (B 289)

- Verkehrstechnische Untersuchung, Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte -
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Gutachter: Prof. Dr.-Ing Harald Kurzak
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