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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

1.1

Aufgabenstellung und ortliche Gegebenheiten

Der untersuchte Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf
befindet sich zwischen Erlangen und Bamberg bei km 46,000 bis km 56,165 der
derzeitig zweigleisigen elektrifizierten Hauptstrecke Bamberg — Hof (5900). Die be-
stehende zweigleisige Strecke wird im Zuge der Ausbaumaflnahmen durch zwei
neue durchgehende Gleise erweitert. Im Wirkbereich (im Sinne des BImSchG) der
Ausbaustrecke befinden sich die Gemeinden Altendorf, Hirschaid und Strullendorf.

Die Gleise des Streckenausbaus erhalten die Bezeichnung 5919. Von Beginn des
Planungsabschnitts (km 46,000 bezogen auf die Strecke 5900) bis zur stdlichen
Gemeindegrenze von Strullendorf werden die neuen Gleise 6stlich an die Be-
standsgleise der Strecke 5900 angebaut. Ab der sidlichen Gemeindegrenze von
Strullendorf bis zum Ende des Planfeststellungsabschnitts bei km 56,165 werden
die neuen Gleise westlich an die Bestandsgleise der Strecke 5900 angebaut

Zur rdumlichen Einordnung von Bauwerken und Gebauden in den Planungskorridor
wird die Bahn-Kilometrierung der Bestandsachse der Strecke 5900 verwendet.

Aufgabenstellung

Die ortliche Lage des Planfeststellungsabschnitts 21 Altendorf — Hirschaid — Strul-
lendorf ist in nachfolgender Abbildung dargestellit.
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Abb. 1: Darstellung des PFA 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

1.2

Die geplanten Hauptbaumafnahmen sollen in dem vorliegenden Abschnitt innerhalb
eines Zeitraumes von ca. 4,5 Jahren durchgefuhrt werden. Dabei werden fir den
Gleis- und Tiefbau in einem ersten Schritt die beiden neuen Streckengleise gebaut
bzw. in einem zweiten Schritt die beiden bestehenden Streckengleise erneuert. Eben-
falls werden wahrend den Hauptbaumaflinahmen Kreuzungsbauwerke neu gebaut
bzw. erneuert.

Vor den eigentlichen Hauptbaumafnahmen in diesem Planfeststellungsabschnitt sind
vorgezogene Baumalinahmen an einzelnen Kreuzungsbauwerken vorgesehen (siehe
Kapitel 4.1).

In einem Bewertungsbericht sind auf Basis der gegenwartig vorliegenden Datenlage
zu den geplanten Bautatigkeiten potenzielle Betroffenheitsbereiche aufgrund der bau-
bedingten Schallimmissionen zu ermitteln.

Ortliche Gegebenheiten

Das unmittelbar an die Ausbaustrecke angrenzende Gelande ist Uberwiegend eben;
die geplante Trasse wird vorrangig in Gelandegleichlage, teilweise auch in Ein-
schnitten und auf Dammen verlaufen.

Wohnbebauung ist grundsatzlich beidseitig der Trasse vorhanden. Einzig im Be-
reich von Strullendorf befindet sich westlich der Trasse nur eine Einzelhausbebau-
ung bzw. gewerbliche Nutzungen.

Gemal Kapitel 3 der AVV Bauldrm [2] sind mit Bezug auf die Art der betroffenen
baulichen Anlagen und Gebiete fir die Anwendung der Immissionsrichtwerte die
Festsetzungen in den Bebauungsplédnen malgeblich. Sofern die tatsachliche bauli-
che Nutzung erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung
abweicht, ist von der tatsachlichen baulichen Nutzung des Gebietes auszugehen.
Gebiete, fur welche keine Festsetzungen in Bebauungsplanen bestehen, wird die
tatsachliche bauliche Nutzung zugrunde gelegt.

Bestehende Festsetzungen wurden aus vorhandenen rechtskraftigen Bebauungs-
planen [13] tbernommen. Wenn keine Bebauungsplane vorhanden waren, wurde
die Schutzbedurftigkeit der betroffenen Gebiete unter Bertcksichtigung des rechts-
kraftigen Flachennutzungsplans anhand der tatséchlichen Nutzung eingestuft. Die
Einstufung wurde im Rahmen von Ortsbesichtigungen vorgenommen.

Der bahnnahe Bereich ist inshesondere auch durch Wohnnutzung gepragt, wobei
teilweise auch Mischnutzung bzw. gewerbliche Nutzung unmittelbar an die Bahn-

strecke angrenzen.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Die nachstehenden Abbildungen geben eine Ubersicht der vorhandenen Flachen-
nutzungen Gebietsnutzungen im Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid
— Strullendorf wieder.

Abb. 2:
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Gebietsnutzungen
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Abb. 3:

Flachennutzung Gebietsnutzung Bereich Hirschaid
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

Bahnstrecke
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Abb. 4. _ Bereich Strullendorf
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

21

Grundlagen bei baubedingten Schallimmissionen

Rechtliche Grundlagen

Baustellen gelten nach 8 3 Abs. 5 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
BImSchG [1] als nicht genehmigungsbedurftige Anlagen. Nach BImSchG wird vom
Betreiber gefordert, dass schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die
nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und dass unvermeidbare schéadliche
Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal3 beschrankt werden.

Grundlage fir die Beurteilung schadlicher Umwelteinwirkungen durch Gerédu-
schimmissionen von Baustellen ist die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen - vom 19. August 1970 (AVV Bau-
larm) [2]. Diese gilt fir den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die
Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Un-
ternehmungen Verwendung finden.

Nach der AVV Baularm werden folgende Immissionsrichtwerte in der Nachbarschaft
festgesetzt:

a) Gebiete, in denen nur gewerbliche oder
industrielle Anlagen und Wohnungen fur
Inhaber und Leiter der Betriebe sowie fir
Aufsichts- und Bereitschaftspersonen
untergebracht sind, 70 dB(A)

b) Gebiete, in denen vorwiegend gewerbliche
Anlagen untergebracht sind tagsuber 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)

c) Gebiete mit gewerblichen Anlagen und
Wohnungen, in denen weder vorwiegend
gewerbliche Anlagen noch vorwiegend
Wohnungen untergebracht sind tagsuber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

d) Gebiete, in denen vorwiegend Wohnungen
untergebracht sind tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
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e) Gebiete, in denen ausschlie3lich Wohnungen
untergebracht sind tagstber 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)

f) Kurgebiete, Krankenhauser und Pflegeanstalten

tagstber 45 dB(A)
nachts 30 dB(A)

Als Nachtzeit gilt die Zeit von 20 Uhr bis 7 Uhr.

Die Betriebsdauer innerhalb der Tag- und der Nachtzeit wird durch Zeitkorrektur-
werte der Wirkpegel wie folgt beriicksichtigt:

Tagzeit (07:00 Uhr — 20:00 Uhr):

Betriebszeit Zeitkorrektur
bis 22 h 10 dB(A)
uber 2% h bis 8 h 5 dB(A)
Uber 8 h 0 dB(A)

Nachtzeit (20:00 — 07:00 Uhr):

Betriebszeit Zeitkorrektur
bis 2 h 10 dB(A)
uber 2 hbis 6 h 5 dB(A)
Uber 6 h 0 dB(A)

Die Bildung der Beurteilungspegel erfolgt bei der Baularmprognose, indem die Zeit-
korrekturwerte nach der Durchfiihrung der Ausbreitungsrechnungen der Schallleis-
tungs-Wirkpegel zu den berechneten Schallimmissionen (sog. Wirkpegel) abgezo-
gen werden.
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Bei den Schallleistungs-Wirkpegeln fir die verschiedenen Bauarbeiten handelt es
sich um energetische Mittelungspegel typischer Arbeitszyklen. Diese bestehen bei
einer Erdbaumaschine wie z. B. einem Radlader aus den einzelnen Arbeitsschritten
Materialaufnahme, Heben der Schaufel, Fahren, Abkippen des Materials, Fahren
und Senken der Schaufel sowie Leerlaufphasen. Der Wirkpegel ist gemal AVV
Baularm nach dem Taktmaximalpegelverfahren in 5-Sekundentakten (Larrms in
dB(A)) zu ermitteln. Durch dieses Verfahren wird die Impulshaltigkeit der Gerdusche
mit berlcksichtigt.

Damit die berechneten Beurteilungspegel mit den gemessenen Beurteilungspegeln
Ubereinstimmen, sind bei der Emissionsprognose zudem die Wirkzeiten zu berick-
sichtigen, d.h. Rist-, Stand- und Leerlaufzeiten sind bei der Pegelbildung auszu-
blenden. Insofern missen aus den herstellerseitigen Angaben von garantierten
Schallleistungspegeln von Baumaschinen zunachst die Wirkpegel gebildet werden.

Nach AVV Baularm [2] gilt der Immissionsrichtwert als Uberschritten, wenn der Be-
urteilungspegel den Richtwert Uberschreitet oder der Immissionsrichtwert fur die
Nachtzeit von einem oder mehreren Messwerten (Taktmaximalpegel-Verfahren) um
mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird.

Uberschreitet der Beurteilungspegel des von Baumaschinen hervorgerufenen Ge-
rausches den Immissionsrichtwert um mehr als 5 dB(A), sollen nach Nummer 4 der
AVV Baularm [2] MalRnahmen zur Minderung der Gerdusche angeordnet werden.

Anmerkung: Im Rahmen der aktuellen Rechtssprechung [27] kann im Planfeststel-
lungsverfahren der Rickgriff auf den sogenannten Eingriffswert nach Nr. 4.1 um bis
zu 5 dB(A) keine Anwendung finden, da es sich bei diesem Zuschlag wie um einen
sogenannten Messabschlag aufgrund verbleibender Unsicherheiten bei der mess-
technischen Uberpriifung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte handelt (dhnlich
wie in der TA Larm). Nach dem Wortlaut der Nr. 4.1 und der systematischen Stel-
lung innerhalb der AVV Baularm handelt es sich hierbei um eine Regelung, die das
behdrdliche Handlungsermessen bei messtechnischen Uberpriifungen steuern soll.

Nach Nr. 4.1 der AVV Baularm [2] kommen als MalBhahmen zur Minderung des
Baularms insbesondere in Betracht:

= Maflnahmen bei der Einrichtung der Baustelle,

MalRnahmen an den Baumaschinen,

die Verwendung gerduscharmer Baumaschinen,

die Anwendung gerauscharmer Bauverfahren

die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Baumaschinen.
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Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

2.2

Weiterhin ist bei der Beurteilung zu berlcksichtigen, ob Gerdusche von Bauma-
schinen nach dem Stand der Technik vermeidbar sind und mit welcher Haufigkeit
bzw. RegelmaRigkeit erhebliche Larmbelastungen fir die Nachbarschaft im Rah-
men einer Baumal3nahme auftreten. Dartber hinaus ist die Anzahl der Betroffenen
in der Nachbarschaft als MaR fiir die Betroffenheit ein wesentliches Bewertungskri-
terium.

Beriicksichtigung einer Vorbelastung

Entsprechend Ziffer 4.1 der AVV Baularm [2] kann von Maflinahmen gegen Baularm
abgesehen werden, soweit durch den Baubetrieb infolge nicht nur gelegentlich ein-
wirkender Fremdgerausche keine zuséatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belasti-
gungen eintreten. Aufgrund der verkehrslarmexponierten Lage von Wohngebauden
an Ubergeordneten Verkehrswegen der Strafe und Schiene ist — unabhangig von
der Baumalinahme - von einer nicht unerheblichen Einwirkung von Fremdgerau-
schen auszugehen.

Die AVV Baularm [2] enthalt kein eigenes Ermittlungsverfahren fur standig vorherr-
schendes Fremdgerausch. Im Rahmen der aktuellen Rechtssprechung [27] wird
hierzu folgendes ausgefuhrt:

... Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten kann danach etwa dann in Be-
tracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatsachliche Larm-
vorbelastung vorhanden ist, die Uber dem malf3geblichen Richtwert der AVV Bau-
larm liegt. Dabei ist der Begriff der Vorbelastung hier nicht einschrankend in dem
Sinne zu verstehen, dass nur Vorbelastungen durch andere Baustellen erfasst wer-
den... MaRgeblich ist vielmehr die Vorbelastung im naturlichen Wortsinn. ,Nachtei-
lige Wirkungen® im Sinne des § 74 Absatz 2 Satz 2 VwV{fG gehen nur von solchen
baustellenbedingten Gerduschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit
Rucksicht auf dessen durch die Gebietsart und die konkreten tatséchlichen Verhalt-
nisse bestimmte Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht mehr zugemutet
werden konnen. Fur die Gebietsart ist dabei von der bebauungsrechtlich gepragten
Situation der betroffenen Grundstiicke (im Einwirkungsbereich) auszugehen, fir die
tatséchlichen Verhéaltnisse spielen insbesondere Geréusch-Vorbelastungen eine
wesentliche Rolle..."
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Die Larmvorbelastung wird in dem Planungsabschnitt 21 insbesondere durch den
Verkehrslarm der umliegenden Ubergeordneten Straf3en und der Bahnlinie gepragt.
Zur zahlenmaBigen Beschreibung dieser Larmvorbelastung wird der A-bewertete
Mittelungspegel herangezogen, durch den insbesondere zeitlich schwankende Ge-
rauschimmissionen, wie der StraRen- und Schienenverkehr, erfasst und auch ver-
glichen werden kdnnen. Diese MessgroRe beriicksichtigt sowohl die Intensitat, als
auch die Dauer jedes Schallereignisses wahrend des betrachteten Zeitraumes. Die
A-Bewertung ist eine Frequenzbewertung, die dem menschlichen Hérempfinden
naherungsweise angepasst ist. In zahlreichen Untersuchungen wurde eine gute
Korrelation des Mittelungspegels mit dem Lastigkeitsempfinden festgestellt. Daher
dient diese GroRRe, getrennt fur die Tageszeit (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) und die
Nachtzeit (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) generell als Bemessungsgrofie fur Schallimmis-
sionen und wird demzufolge im vorliegenden Fall zur Ermittlung der Larmvorbelas-
tung herangezogen.
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Vorbelastung aus Verkehrslarm

Relevante Schallimmissionen aus Verkehrslarm ergeben sich im Planfeststellungs-
abschnitt 21 insbesondere durch die Autobahn BAB A73, der Bundesstral3e B 505,
den Staats- bzw. Kreisstral3en (u. a. St 2244) sowie der Bahnstrecke 5900 Nurn-
berg — Bamberg.

Die Verkehrsmengenangaben des Stral3ennetzes wurden dem Bayerischen Stra-
Reninformationssystem BAYSIS [28] fur das Jahr 2010 entnommen. Die Verkehrs-
mengenangaben des Strallennetzes wurden zwischenzeitlich zwar fur das Jahr
2015 fortgeschrieben. Relevante Anderungen sind dadurch jedoch nicht gegeben,
da die Vorbelastung im bahnnahen Bereich durch den Schienenverkehr bestimmt
wird. Die Verkehrsmengenangaben zum Schienenverkehr fir den Ist-Zustand ent-
stammen dem Betriebsprogramm fiir den Streckenabschnitt Forchheim — Bamberg.

Die Ausbreitungsberechnungen erfolgten fir den StralRenverkehrslarm nach RLS-
90 [17] und fur den Schienenverkehrslarm nach Schall 03 [7] mit dem EDV-
Programm IMMI [4]. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur leichten Wind
vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation).

Die gegenwartigen Larmvorbelastungen in den jeweiligen Stadten und Gemeinden
im Bereich des Planfeststellungsabschnittes 21 sind in der Beilage 1 in Form von
flachenhaften Berechnungen als Beurteilungspegelkarten dargestellt.

Nachfolgende Farbskala (Abbildung 5) dient der visuellen Einschatzung der in Ab-

bildung 6 dargestellten beispielhaften Larmvorbelastung fir den Bereich von
Hirschaid:

F..-35
»35-40
»40-45
»=45-50
=50-55
»55-60
»60-65
»65-70
=70-75

=75-80
=a0-..

Abb. 5: Legende zu den Beurteilungspegelkarten nach DIN 18005
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Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr)

Nachtzeit (22:00 bis 06:00 Uhr)

Abb. 6: Larmvorbelastung durch Verkehrslarm in Hirschaid

Aufgrund der historischen Entwicklung der Belastungssituation durch den Schienen-
aber auch durch den Stral3enverkehr sind an exponiert gelegenen Gebauden Larm-
vorbelastungen teilweise auch oberhalb von 70 dB(A) am Tag und in der Nacht vor-

handen.

Unabhangig von der bebauungsrechtlich gepragten Situation sind somit gegenwar-
tig an exponiert gelegenen Gebauden tatséachliche Larmvorbelastungen vorhanden,
die am Tag und insbesondere auch in der Nacht deutlich oberhalb der Immissions-

richtwerte der AVV Baularm (siehe Kapitel 2) liegen.
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Entsprechende Bauldrmimmissionen in Zusammenhang mit den Ausbaumalnah-
men bis zu den vorhandenen Larmvorbelastungen kdnnen entsprechend [27] ohne
,hachteilige Wirkungen® im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG [31] aufgrund der
konkreten tatsachlichen Verhéltnisse den Anwohnern noch zugemutet werden, da
letztendlich erwartet werden kann, dass die Aul3enbauteile der jeweiligen Gebaude
gegenuber dieser Verkehrslarmbelastung ohne eine Minderung der Gebrauchsfa-
higkeit der Wohnungen ausgelegt sind sowie diese Larmimmissionen nur temporar
Uber eine begrenzte Zeitdauer einwirken werden.

Die gegenwartig vorhandenen hohen Larmvorbelastungen werden sich insbesonde-
re in den bahnnahen Bereichen in Zusammenhang mit den geplanten Baumalf3-
nahmen wesentlich reduzieren. Durch die MalBhahmen zur Larmvorsorge in Form
von aktiven Schallschutzmafinahmen (Larmschutzwénde / -wélle sowie das Beson-
ders Uberwachte Gleis — BUG) wird sich nach dem Ausbau der Bahnstrecke die
Larmbelastung an den bahnnahen Bereichen um mind. 10 dB(A) gegenlber der
momentan bestehenden Situation zu Gunsten der betroffenen Anwohner reduzie-
ren. Insofern werden die temporar begrenzten baubedingten Larmimmissionen eine
wesentliche Reduzierung der Larmimmissionen durch den betriebsbedingten
Schienenverkehr zur Folge haben.
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4 Baubetriebsablauf

Der geplante Baubetriebsablauf wurde den gegenwartig vorhandenen Bauphasen-
konzepten entnommen. Aus den Bauphasenkonzepten wurde eine rdumliche und
zeitliche Zuordnung gerauschrelevanter Bautatigkeiten vorgenommen.

Bei der Baumalnahme des viergleisigen Ausbaus handelt es sich um eine ca. 10
km lange und voraussichtlich Uber einen Zeitraum von ca. viereinhalb Jahre dau-
ernde HauptbaumafRnahme, die in mehrere Bauphasen untergliedert ist. Dabei wer-
den fur den Gleis- und Tiefbau in den ersten Bauphasen die beiden neuen Strecken-
gleise gebaut bzw. in den nachfolgenden Bauphasen die beiden bestehenden Stre-
ckengleise erneuert. Ebenfalls werden wahrend den Hauptbaumafinahmen Kreu-
zungsbauwerke neu gebaut bzw. erneuert.

Die Gesamtdauer der BaumafRnahmen ist zwar aufgrund der rAumlichen Ausdehnung
der Baustelle verhaltnism&Rig lang. Die tatséchliche zeitliche Dauer von mdglichen
erheblichen Belastungen eines einzelnen Anwohners im Umfeld der Baustelle wird
aber ganz erheblich geringer sein.

Die Bauphasen unterscheiden sich in ihrer Dauer, Tatigkeit und folglich auch in ih-
rer Larmintensitat. Betrachtet werden insbesondere die vorgezogenen Baumal3-
nahmen an einzelnen Kreuzungsbauwerken ver—2016-bis—2019 (siehe Kap. 4.1)
sowie die Hauptbaumaf3nahmen in diesem Planfeststellungsabschnitt ¥er-2020-bis
2024 (siehe Kap. 4.2).

Die konkreten Bauverfahren und -ablaufe fir jede einzelne Baumafnahme, die tat-
séchlich eingesetzten Maschinen und Gerate, deren Schallleistungswirkpegel, die
tatséchlichen Einsatzzeiten sowie die tag- und stundengenaue Verteilung der Ein-
satzzeiten werden letztendlich erst mit Abschluss des Vergabeverfahrens und der
Auftragserteilung feststehen. AbschlieRende Rickschliisse auf die tatséchlich zu
erwartenden Emissionen und Immissionen, die zeitliche und raumliche Verteilung,
Dauer und Intensitat konnen daher gegenwartig nicht verlasslich gezogen werden.
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4.2

Vorgezogene BaumaRBnahmen

Die vorgezogenen Baumalinahmen sind s Uber einen Zeitraum von 2016-bis2619
ca. drei Jahren vorgesehen. Die einzelnen Mal3nahmen an den Kreuzungsbauwer-
ken im Ortsbereich von Altendorf und Strullendorf sind in nachfolgender Tabelle zu-
sammengefasst.

Ingenieurbauwerk Strecken — km Dauer der Mal3nahme
SU St 2260 neu 47,589 ca. 12 Monate
EU Jurastrale 48,503 ca. 25 Monate
Ersatz-Neubay-EU 53,839 bis-zu-36-Menate (entfallt)
Adweg
EU Stockweg 54,293 bis-zu-36-Monate (entfallt)
Tab. 1: ﬁtlii\arznlmenstellung vorgezogener BaumalRnahmen an Kreuzungsbauwerken im

Die Bautéatigkeiten an den Kreuzungsbauwerken sind vorrangig in der Tagzeit
(07:00 bis 20:00 Uhr) vorgesehen. Etwaige Nachtarbeiten besitzen im Vergleich zur
geschatzten Dauer der MalRnahme eine zeitlich untergeordnete Bedeutung, wobei
deren Dauer auf maximal 5 % der Gesamtdauer abgeschatzt werden kann.

HauptbaumaRnahmen

Die Hauptbaumaflinahmen sind im Uber einen Zeitraum ven-2020-bis2024 ca. 4,5
Jahren vorgesehen. In nachfolgender Tabelle sind die relevanten larmintensiven
Bautatigkeiten zusammengefasst:

Dauer der Bauphase Gleis- und Tiefbau Ingenieur- und Hochbau

Bauphase 1 - 5: Neubau Str. 5919 Arbeiten an ca. 18
ca. 27 Monate ca. von km 46,0 bis 53,0 Ingenieurbauwerken

Bauphase 6: Anschwenkung Str. 5919 -

ca. 1 Monat ca. von km 53,0 bis 56,2
Bauphase 7 - 9: Erneuerung Str. 5900 Arbeiten an ca. 5
ca. 23 Monate ca. von km 46,0 bis 55,5 Ingenieurbauwerken
Bauphase 10: Anschwenkung Str. 5900 -

ca. 1 Monat ca. km 53,0 und 56,2

Tab. 2:  Zusammenstellung der relevanten HauptbaumafZnahmen im PFA 21
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Bei den Baumaflinahmen sind gegenwartig fur den Gleis- und Tiefbau Bautatigkei-
ten in der Nachtzeit (20:00 bis 07:00 Uhr) bzw. an Sonn- und Feiertagen, meist mit
Sperrpausen, nicht auszuschlieRen.

Etwaige Nachtarbeiten an Ingenieurbauwerken in innerdrtlichen Bereichen besitzen
im Vergleich zur geschatzten Dauer der Gesamtbaumalinahme von ca. 4,5 Jahren
eine zeitlich untergeordnete Bedeutung. Die Dauer von Nachtarbeiten belauft sich
auf maximal 5 % der Gesamtdauer einer BaumalRnahme.

Etwaige Nachtarbeiten an Ingenieurbauwerken in auf3erdrtlichen Bereichen haben
im Vergleich zur Dauer der GesamtbaumalRnahme ebenfalls eine zeitlich unterge-
ordnete Bedeutung. Zudem betragt der raumliche Abstand zu den jeweiligen Ge-
meindebereichen mindestens 250 m, weshalb potenzielle Betroffenheitsbereiche,
d.h. Bereiche, in welchen die Anforderungen der AVV Baularm nicht eingehalten

werden, deutlich reduziert sind.
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Schallquellen

Durch die Vielzahl von EinzelmaRnahmen in Zusammenhang mit den Ausbaumal3-
nahmen sowie der gegenwartig noch fehlenden Detailscharfe erweist sich eine
schalltechnische Betrachtung der einzelnen Bauphasen momentan als nicht
zweckmafig. In Folge dessen wurden die entsprechenden BaumafRnahmen in rele-
vante Bautétigkeiten gegliedert, um die potenziellen Betroffenheitsbereiche, d. h.
Bereiche, in welchen die Anforderungen der AVV Baularm nicht eingehalten wer-
den, ermitteln zu kdnnen.

Aus der Zusammenstellung der vorgezogenen Baumalnahmen an Kreuzungsbau-
werken (siehe Tabelle 1 in Kapitel 4) und den gerduschrelevanten Hauptbaumalfi-
nahmen in den jeweiligen Bauphasen (siehe Tabelle 2 in Kapitel 4) ist erkennbar,
dass bestimmte Bautatigkeiten (Gleis- und Tiefbau, Ingenieurbau etc.) in den unter-
schiedlichen Bauphasen wiederholt auftreten werden.

Wahrend den Bauzeiten sind relevante Schallemissionen bei folgenden Bautatigkei-
ten zu erwarten:

= Gleis- und Tiefbau mit Rammarbeiten
= Gleis-Mittelverbau

= Ingenieur- und Hochbau

Relevante Schallemissionen kénnen Uberdies von den BE-Flachen ausgehen, wo-
bei hier letztendlich die Hohe etwaiger Schallimmissionen von der jeweiligen Nut-
zung der BE-Flache als Produktions-, Transport-, Lager- und sonstigen Einrichtun-
gen abhéngig sein wird.

Wie bereits ausgefuhrt, kann zum derzeitigem Zeitpunkt noch nicht abgesehen
werden, welche Geréte, Bauverfahren, Bauabldaufe oder Maschineneinsatzzeiten
letztendlich im Zuge der Vergabe zur Anwendung kommen oder ob auch im Rah-
men von Sondervorschlagen vollkommen von den Grundlagen dieser Abschéatzung
abweichende Parameter zugrunde zu legen sind. In Folge dessen wurden auf Basis
der jeweiligen Bautatigkeiten beispielhaft verwendbare Geréte angesetzt und die
Schallleistungspegel der aus schalltechnischer Sicht wesentlichen (d.h. i. d. R. die
lautesten) Maschinen- und Arbeitsvorgange abgebildet. Im Rahmen der Prognose-
genauigkeit wurde auf eine frequenzselektive Betrachtung verzichtet - als Ein-
gangswerte wurden A-bewertete Schallleistungssummenpegel zugrunde gelegt.
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5.1

Bei den Schallleistungspegeln der Maschinen- und Arbeitsvorgdnge wurden Litera-
turangaben ([19], [20], [21], [22], [23], [24]) und eigene Messungen und Erhebungen
(u. a. [25], [26]) zugrunde gelegt.

Kurzzeitige Gerauschspitzen kénnen wahrend den einzelnen Bautatigkeiten mit ho-
heren Schallleistungspegeln auftreten. Dabei werden jedoch diese Gerduschspitzen
um weniger als 20 dB(A) aus dem angenommenen Schallleistungssummenpegel
der Baustelle herausragen, weshalb auf eine gesonderte Betrachtung der kurzzeiti-
gen Gerauschspitzen gem. Nr. 3.1.3 der AVV Baularm [2] flr die Nachtzeit (20:00
bis 07:00 Uhr) verzichtet werden kann.

Gleis- und Tiefbau

Die Gleis- und Tiefbauarbeiten kénnen in verschiedene Bautétigkeiten gegliedert
werden, wobei von jeweils unterschiedlichen Baufortschritten fir die einzelnen Ta-
tigkeiten sowie unterschiedlichen Schallemissionen wahrend dieser Tatigkeiten
auszugehen ist.

Die entsprechenden Berechnungsansatze sind in nachfolgender Tabelle zusam-

mengefasst:

Bautatigkeit Schallleistungssummen- Baufortschritt
pegel Lwartm [dB(A)] [m/Tag]

Erdbau 110 150

Tiefbau + Kabel-Tiefbau 110 150

Gleisbau 118 800

Tab. 3: Zusammenstellung der Bautatigkeiten beim Gleis- und Tiefbau

In den Streckenbereichen der Gemeinden Altendorf, Hirschaid und Strullendorf sind
zudem fur die Grundung der Larmschutzwande und die Ausrustung der Leit- und
Sicherungstechnik Rammarbeiten vorgesehen. Die jeweiligen Grindungen lassen
sich in Abhangigkeit von Einschnitts- und Dammlagen der Trassenfiihrung in zwei
unterschiedliche Ausfuhrungen (Rohrgrindung bzw. Spundwandgrindung) unter-
scheiden, wobei aufgrund der durchzufihrenden Rammarbeiten die gleichen Schall-
leistungspegel, jedoch mit unterschiedlichem Bauforschritt (Rohrgriindung:
ca. 150 m/Tag bzw. Spundwandgriindung: ca. 15 m/Tag), angesetzt werden. Die
entsprechenden Berechnungsansétze sind in nachfolgender Tabelle zusammenge-
fasst:
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Bautatigkeit Schallleis- zeitlich bewerteter
tungspegel Lw Schallleistungspe-
[dB(A)] gel [dB(A)]
Rammarbeiten fur Larmschutzwand 122 112

bzw. Leit- und Sicherungstechnik

(Rohrgriindung)

Betonarbeiten 105 105
Summe: 113

Rammarbeiten fur Larmschutzwand 122 119

(Spundwandgrindung)

Betonarbeiten 105 102
Summe: 119

Tab. 4: Zusammenstellung der Bautatigkeiten bei Griindungsarbeiten

Fir die Schallabstrahlung beim Rammen der Rohrgrindung wird ein Schallleis-
tungspegel von Lwarrm = 122 dB(A) in 10 % der Arbeitszeit angesetzt. Fir die
Schallabstrahlung bei den Betonarbeiten wird ein Schallleistungspegel von Lwarrm =
105 dB(A) in 90 % der Arbeitszeit angesetzt. Fur die Grundungen kann demnach
ein mittlerer Schallleistungspegel von Lwarrm = 113 dB(A) abgeschatzt werden.

Fir die Schallabstrahlung beim Spundwandrammen wird ein Schallleistungspegel
von Lwarrm = 122 dB(A) in 50 % der Arbeitszeit angesetzt. Fir die Schallabstrah-
lung bei den Betonarbeiten wird ein Schallleistungspegel von Lwarrm = 105 dB(A) in
50 % der Arbeitszeit angesetzt. Fir die Spundwandgriindungen kann demnach ein
mittlerer Schallleistungspegel von Lwarrm = 119 dB(A) abgeschéatzt werden.

Die jeweiligen Bereiche sowie deren geschatzte Dauer fur die Larmschutzwand-
grindungen sind in nachfolgender Tabelle dargestellit:
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Bereich ca. km Bahnseite Dauer

Bereich Altendorf

48,180 bis 48,984 Ostlich ca. 5 Wochen
48,049 bis 49,149 mittig ca. 2 Wochen
48,249 bis 49,099 westlich ca. 2 Wochen

Bereich Hirschaid

50,849 bis 51,999 dstlich ca. 2 Wochen
50,416 bis 51,056 mittig ca. 1 Woche
51,196 bis 51,999 mittig ca. 1 Woche
49,946 bis 51,181 westlich ca. 3 Tage
51,203 bis 51,949 westlich ca. 1 Woche

Bereich Strullendorf

53,649 bis 55,099 Ostlich ca. 1 Woche

53,649 bis 54,730 mittig ca. 1 Tag
Tab.5: Zusammenstellung der Bereiche zur Larmschutzwandgrindung

5.2 Gleis-Mittelverbau

Im Zuge der Gleis- und Tiefbauarbeiten ist fur ein Arbeiten ohne langfristige Total-
sperrung ein Gleis-Mittelverbau in Form eines Berliner Verbaus Uber die komplette
Strecke vorgesehen. Diese Bautatigkeit findet zeitlich vor dem eigentlichen Stre-
ckenbau statt und wird daher separat untersucht und bewertet. Fir die Schallab-
strahlung bei Verbauarbeiten kann erfahrungsgemal in Bezug auf Rammarbeiten
ein Schallleistungspegel von Lwarrm = 122 dB(A) und ein Baufortschritt von
100 m/Tag angesetzt werden.

29:03-:2017 02.11.2018 Seite 26 von 47




Anlage 13.5 Bewertungsbericht

Planfeststellungsabschnitt Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

5.3

5.4

Ingenieur- und Hochbau

Die relevanten Bautétigkeiten bei den Ingenieur- und Hochbauarbeiten lassen sich
sowohl bei den vorgezogenen, als auch bei den Ingenieurbauwerken in den jeweili-
gen Bauphasen wie folgt aufgliedern:

= Ruckbauarbeiten

= Herstellung der Baugrubenumschliel3ung
= Betonarbeiten

= Bohrpfahlarbeiten

=  Ein-/Ausbau von Hilfsbricken

Die Gesamtdauer der jeweiligen BaumaRhahmen zur Erstellung der Ingenieurbau-
werke kann dabei zwischen 3 Monaten und bis zu ca. 45 Monaten variieren.

Die Dauer der Bauarbeiten wird letztendlich vorrangig durch die Betonarbeiten be-
stimmt werden. Fur die Schallabstrahlung bei Betonarbeiten kann erfahrungsgemar
ein Schallleistungspegel von Lwarrm = 105 dB(A) angesetzt werden. Bei den Ubri-
gen Bautatigkeiten (z. B. Ruckbauarbeiten, Herstellung der Baugrubenumschlie-
Bung etc.) sind grundsatzlich auch héhere Schallleistungspegel (bis zu 122 dB(A)
bei Rammarbeiten) nicht auszuschlie3en, wobei deren Dauer jedoch gegeniber der
Gesamtdauer deutlich geringer ist.

In Abhangigkeit vom jeweiligen Ingenieurbauwerk und den durchzuftihrenden Bau-
tatigkeiten werden Schallleistungssummenpegel Lwartm bis zu 116 dB(A) angesetzt.

Baustelleneinrichtungsflachen (BE-Flachen)

Relevante Schallemissionen koénnen Uberdies von den Baustelleneinrichtungsfla-
chen (BE-Flachen) ausgehen, wobei die Hohe der Schallimmissionen hier letztend-
lich von der jeweiligen Nutzung der BE-Flachen abhangig sein wird.

Insgesamt sind gegenwartig in dem Planfeststellungsabschnitt 21 ca. 38 28 BE-
Flachen mit unterschiedlicher raumlicher Ausdehnung und Lage zu bebauten Berei-
chen vorgesehen.

Die Nutzung dieser BE-Flachen ist zum gegenwaértigen Zeitpunkt noch nicht ab-
schliel3end konkretisiert, weshalb auch potenzielle Betroffenheitsbereiche nur unzu-
reichend abgeschéatzt werden kdnnen.
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Um potenzielle Betroffenheiten jedoch weitestgehend zu reduzieren, werden die
BE-Flachen aufgrund der Lage zur schutzbedirftigen Nachbarschaft und der
dadurch méglichen Gerauschabstrahlung in drei Gruppen kategorisiert.

Gruppe maoglicher Schallleistungs- Bewertung
pegel [dB(A)]

1 >110-125 schalltechnisch unkritisch

2 100 - 110 schalltechnisch bedingt unkritisch

Tab. 6: Kategorisierung der Baustelleneinrichtungsflachen

Anmerkung: Die Kategorisierung der Baustelleneinrichtungsflachen sowie der von
der jeweiligen Flache mogliche abgestrahlte Schallleistungspegel entspricht dabei
im Wesentlichen der Vorgehensweise bei einer Emissionskontigentierung, wie dies
im Rahmen von Bauleitplanungen bei gewerblichen Anlagen durchgefuhrt wird. Da-
bei konnen von Flachen mit grofBerem Abstand zur schutzbedirftigen Nachbar-
schaft hohere Schallemissionen verursacht werden als von Flachen mit geringerem
Abstand zur schutzbedurftigen Nachbarschaft, ohne dass etwaige potenzielle Be-
troffenheiten entstehen. In Folge dessen sind BE-Flachen, von welchen aufgrund
der ortlichen Gegebenheiten hohere Schallleistungspegel abgestrahlt werden kon-
nen, als unkritischer und somit mit der Farbe griin hinterlegt.
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Schallimmissionen und Bewertung

Die im Rahmen dieser Bewertung zu ermitteInden Wirkpegel (entsprechend Nr. 6.6
der AVV Baularm [2]) werden durch Schallausbreitungsrechnungen nach
DIN ISO 9613 [3] mit dem EDV-Programm IMMI [4] ermittelt. Die jeweiligen Be-
rechnungen der Immissionen wurden als Flachenraster durchgefuhrt bzw. an aus-
gewahlten Einzelpunkten Uberprift und dienen der Abschatzung von potenziellen
Betroffenheiten im Umfeld der BaumafRnahmen.

Aufgrund der raumlichen Ausdehnung der Baustelle Uber eine Lange von insgesamt
ca. 10 km, den relativ kurzen drtlichen Bauzeiten der teilweise wandernden Bauta-
tigkeiten im Vergleich zur Gesamtdauer der BaumafRnahme und der Vielzahl an
larmintensiven Bautatigkeiten wurden innerhalb der Bauphasen die wirkenden
Schallleistungspegel entsprechend ihrer Abstrahlungscharakteristik als Linien- oder
Punktschallquellen nach DIN ISO 9613-2 [3] modelliert.

Punktschallquellen stellen ortsfeste Tatigkeiten dar, wie die Erneuerung von Eisen-
bahn- bzw. Stra3enuberfihrungen. Linienschallquellen stellen die wandernden T&-
tigkeiten wie Ruckbau und Neubau von Gleisen oder Errichtung von Larmschutz-
wanden dar.

In den jeweiligen Abschnitten ist die Zeitspanne, in dem larmintensive Bautatigkei-
ten moglicherweise auftreten konnen, aufgrund der Gesamtdauer der Baumal3-
nahme verhaltnismafig lang. Die tatséchliche zeitliche Dauer von moglichen erheb-
lichen Belastungen eines einzelnen Anwohners im Umfeld der Baustelle wird aber
ganz erheblich kleiner sein. Tatsachlich durften aufgrund der wandernden Tatigkei-
ten durch den jeweiligen Baufortschritt (siehe Tabelle 3) die héchsten Einwirkungen
insgesamt an maximal ca. zwanzig Tagen auftreten. Wann genau und mit welcher
Verteilung innerhalb der Gesamtdauer der Bauphase diese sein wird, I&sst sich zum
derzeitigen Planungsstand nicht ermitteln.

Zur Abschatzung der Dauer potenzieller Betroffenheiten dieser wandernden Bauta-
tigkeiten mit zunehmender Entfernung von einer Schallquelle ist in nachfolgender
Abbildung 7 die abstandsbedingte Pegelabnahme dargestellit:
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Abb. 7:  Abstandsbedingte Pegelabnahme einer Punktschallquelle

Demnach hat sich beispielhaft der Schalldruckpegel in einer Entfernung von 10 m
bzw. 100 m bereits um ca. 30 bzw. 50 dB(A) reduziert. In der Realitat werden die
abstandsbedingten Pegelabnahmen aufgrund weiterer Faktoren (z.B. aufgrund der
Abschirmwirkung von Gebauden, Bodendampfung etc.) noch héher sein.

Unter Ansatz der Schallemissionen aus Abschnitt 5 wurden die Schallimmissionen
flachenhaft berechnet und durch Einzelpunktberechnungen tberpruft.

Die Beurteilungssystematik geht bei der Ermittlung der Schallimmissionen von Bau-
stellen vom Wirkpegel (nach Nr. 6.6 der AVV Baularm [2]) aus. Demnach wird der
Wirkpegel aus dem nach dem Taktmaximalpegel-Verfahren gemessenen, auf gan-
ze Zahlen gerundeten Schallpegel ggf. unter Beriicksichtigung eines Lastigkeitszu-
schlags fur deutlich hervortretende Téne (z.B. Singen, Heulen, Pfeifen) von bis zu
5 dB(A) gebildet. Um diesem Umstand gerecht zu werden, wurde der Schallleis-
tungspegel emissionsseitig mit einem Impuls- bzw. Tonhaltigkeitszuschlag beauf-
schlagt, der dem Zuschlag K, bzw. Ky nach TA Larm [10] entspricht.
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Der mit dem Immissionsrichtwert zu vergleichende Beurteilungspegel der Baustelle
errechnet sich unter Berilicksichtigung der durchschnittlichen taglichen Betriebsdau-
er nach Nr. 6.7.1 der AVV Baularm [2]. Bei einer Betriebszeit von mehr als 8 h
tagsiber/ 6 h nachts betragt die Zeitkorrektur O dB(A), bei einer Betriebszeit tber
2,5 h bis 8 h tagsuber/ Uber 2 h bis 6 h nachts betragt diese 5 dB(A), bei einer Be-
triebszeit bis 2,5 h tagsiber/ bis 2 h nachts betragt diese 10 dB(A), wobei diese
Korrekturen jeweils vom Wirkpegel abgezogen werden.

Im vorliegenden Fall einer groben Abschatzung wird die Zeitkorrektur mit 0 dB(A)
angesetzt, so dass die berechneten Wirkpegel gleich den Beurteilungspegeln sind.

Die dargestellten Beurteilungspegel legen den Vollbetrieb, das heil3t die hdchste
betriebliche Auslastung innerhalb der Bauphasen und eine Mitwindsituation zugrun-
de. In der Regel werden die tatsachlich vorhandenen Gerduschimmissionen auf-
grund von Ruistzeiten, Leerlaufzeiten etc. deutlich unter den prognostizierten Beur-
teilungspegeln liegen; die Pegel liegen somit im Rahmen einer groben Abschatzung
zu Gunsten der potenziellen betroffenen Nachbarschaft auf der sicheren Seite.

Die vom Baularm ausgehenden Einwirkungen werden nachfolgend beschrieben und
den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm bzw. der Gerausch-Vorbelastung
durch den landgebundenen Verkehr gegeniber gestellt.
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6.1 Abschitzung der Schallimmissionssituation

Die berechneten Schallimmissionen beziehen sich jeweils auf ein separat betrachte-
tes Anwesen. Wie bereits beschrieben, ergeben sich bei den wandernden Bautétig-
keiten durch den Gleis- und Tiefbau bzw. den Gleis-Mittelverbau aufgrund der Ab-
standsanderung durch den Baufortschritt (siehe Abb. 7) im zeitlichen Ablauf der je-
weiligen Bautétigkeiten und deren ortlicher Lage stark schwankende Schallimmissi-
onen fur die schutzbedirftige Nachbarschaft. Bei den stationaren Baustellen der In-
genieurbauwerke werden deutlich wahrnehmbare Schwankungen in der Belastung
der Anwohner vor allem durch die sehr unterschiedlichen Bautatigkeiten auftreten.

Im Weiteren wird die Dauer und die Anzahl potenzieller Betroffenheiten fur zwei Be-
lastungsstufen angegeben:

= Belastung > 70 dB(A):

Dieser Wert stellt unabhéngig von der Gebietsart den in der AVV Baularm [2]
hdchst zulassigen Immissionsrichtwert dar. Bei Gebauden mit besonders expo-
nierter Lage zur Bahnstrecke entspricht dieser Wert naherungsweise zudem
der gegenwartig vorhandenen Gerausch-Vorbelastung in der Tag- als auch
Nachtzeit.

= Belastung > 60/55 dB(A):

Diese Werte stellen abhangig von der Gebietsart den in der AVV Baularm [2]
zulassigen Immissionsrichtwert fir Gebiete mit gewerblichen Anlagen und
Wohnungen (Punkt 3.1.1.c) der AVV Baularm) bzw. vorwiegend Wohnungen
(Punkt 3.1.1.d) der AVV Baularm) dar.

6.1.1 Gleis- und Tiefbau

Die Prognoseberechnungen zeigen, dass bei den gangigen Gleis- und Tiefbauar-
beiten sich bei exponierter Lage eines Gebaudes zu den Bautatigkeiten temporéar
Schallimmissionen bis zu ca. 73 dB(A) ergeben kdnnen. An bis zu ca. zwei Wochen
in den jeweiligen Bauphasen sind fir die Anwohner Larmbelastungen oberhalb den
Immissionsrichtwerten der AVV Baularm fiir die Tagzeit nicht auszuschlieBen. Fur
die restliche Zeit in den jeweiligen Bauphasen (Mindestdauer ca. 24 Monate) ist da-
von auszugehen, dass die LArmbelastung der Anwohner unterhalb den Immissions-
richtwerten der AVV Baularm fir die Tagzeit liegen wird.
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Auf Basis der angesetzten Schallemissionen gibt die nachfolgende Tabelle eine
Ubersicht zu den uberschlagig ermittelten potenziellen Betroffenheiten durch den
Gleis- und Tiefbau in den jeweiligen Gemeinden:

Bereich Belastung Dauer in der Bau- Anzahl potenzieller be-
phase 1 bis 6 bzw. troffener Geb&ude
7 bis 10

Altendorf > 70 dB(A) bis zu 10 Tage ca. 5

> 55 dB(A) ca. 15 Tage ca. 100
Hirschaid > 70 dB(A) bis zu 10 Tage ca. 10

> 55 dB(A) ca. 15 Tage ca. 180
Strullendorf > 70 dB(A) bis zu 10 Tage ca.5

> 55 dB(A) ca. 15 Tage ca. 110

Tab. 7:  Ubersicht potenzieller Betroffenheiten durch Gleis- und Tiefbau

Ausgehend von den Schallemissionen bei den gangigen Gleis- und Tiefbauarbeiten
sowie deren Baufortschritt (siehe Tab. 3) sind Schallimmissionen oberhalb der vor-
handenen Grundgerdusch-Vorbelastung an maximal einem Arbeitstag (sowohl in
der Tag- als auch Nachtzeit) in den jeweiligen Bauphasen zu erwarten. Fir die rest-
liche Zeit liegt die Larmbelastung der Anwohner unterhalb der gegenwartig vorhan-
denen Grundgeréusch-Vorbelastung.

Die entsprechenden Belastungen bzw. die potenziellen Betroffenheitsbereiche sind
in der Beilage 3 (Seite 1 bis 3) dargestellt.

Die Prognoseberechnungen fir die ebenfalls in Zusammenhang mit den Gleis- und
Tiefbau durchzufiihrenden larmintensiven Rammarbeiten (Grindung der Larm-
schutzwande bzw. der Leit- und Sicherungstechnik) zeigen, dass bei exponierter
Lage des Gebaudes zu den Rammarbeiten temporar Schallimmissionen bis zu ca.
84 dB(A) auftreten kdnnen. Generell ist zu erwarten, dass ab einem Abstand von
ca. 300 m zu den Grundungsarbeiten die Larmbelastung der Anwohner unterhalb
der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fur die Tagzeit liegen wird.

Auf Basis der angesetzten Schallemissionen gibt die nachfolgende Tabelle eine
Ubersicht zu den uberschlagig ermittelten potenziellen Betroffenheiten durch die
Rammarbeiten in den jeweiligen Stadten und Gemeinden:
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Bereich Belastung Zeitraum Anzahl potenzieller
betroffener Gebaude

Altendorf > 70 dB(A) bis ca. 10 Tage ca. 50

> 55 dB(A) bis ca. 25 Tage ca. 270
Hirschaid > 70 dB(A) ca. 5 Tage ca. 30

> 55 dB(A) ca. 10 - 15 Tage ca. 270
Strullendorf > 70 dB(A) ca. 5 Tage ca. 20

> 55 dB(A) ca. 10 - 15 Tage ca.160

Tab. 8: Ubersicht potenzieller Betroffenheiten durch Rammarbeiten

Schallimmissionen oberhalb der vorhandenen Grundgerausch-Vorbelastung sind
sowohl in der Tag- als auch Nachtzeit an Geb&uden bis zu ca. 100 m Abstand zu
den geplanten Rammarbeiten nicht auszuschlieBen. Bei Gebduden mit grol3erem
Abstand vom jeweiligen Bauwerk ist zu erwarten, dass die Larmbelastung der An-
wohner unterhalb der vorhandenen Grundgeréusch-Vorbelastung liegen wird.

Die entsprechenden Belastungen bzw. die potenziellen Betroffenheitsbereiche sind
in der Beilage 3 (Seite 4 bis 6) dargestellt.

6.1.2 Gleis-Mittelverbau

Die Prognoseberechnungen zeigen, dass sich bei exponierter Lage eines Gebau-
des zu den Bautatigkeiten temporér Schallimmissionen bis zu ca. 86 dB(A) ergeben
kénnen. An bis zu ca. drei Tagen sind durch diese Rammarbeiten in der jeweiligen
Bauphase fur die Anwohner Larmbelastungen oberhalb den Immissionsrichtwerten
der AVV Baularm fir die Tagzeit nicht auszuschlieRen. Fir die restliche Zeit in der
jeweiligen Bauphase ist davon auszugehen, dass die Larmbelastung der Anwohner
unterhalb den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm fur die Tagzeit liegen wird.

Auf Basis der angesetzten Schallemissionen gibt die nachfolgende Tabelle eine
Ubersicht zu den Uberschlagig ermittelten potenziellen Betroffenheiten durch den
Gleis-Mittelverbau in den jeweiligen Gemeinden:
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6.1.3

Bereich Belastung Zeitraum Anzahl potenzieller
betroffener Gebaude
Altendorf > 70 dB(A) ca. 1 Tage ca. 50
> 55 dB(A) ca. 3 Tage ca. 350
Hirschaid > 70 dB(A) ca.1lTag ca. 70
> 55 dB(A) ca. 3 Tage ca. 750
Strullendorf > 70 dB(A) ca. 1l Tag ca. 40
> 55 dB(A) ca. 3 Tage ca. 280

Tab. 9: Ubersicht potenzieller Betroffenheiten durch Gleis-Mittelverbau

Schallimmissionen beim Gleis-Mittelverbau oberhalb der vorhandenen Grundge-
rausch-Vorbelastung sind sowohl in der Tag- als auch Nachtzeit an Gebauden bis
zu ca. 300 m Abstand zu dem geplanten Verbau nicht auszuschliel3en. Bei Gebéau-
den mit grofRerem Abstand ist zu erwarten, dass die Larmbelastung der Anwohner
unterhalb der vorhandenen Grundgerausch-Vorbelastung liegen wird.

Die entsprechenden Belastungen bzw. die potenziellen Betroffenheitsbereiche sind
in der Beilage 3 (Seite 7 bis 9) dargestellt.

Ingenieur- und Hochbau

Die Prognoseberechnungen zeigen, dass sich beim Ingenieur- und Hochbau bei
exponierter Lage des Gebaudes zu den Bautatigkeiten generell Schallimmissionen
bis zu ca. 81 dB(A) ergeben kdnnen, wobei bei besonders larmintensiven Tatigkei-
ten (z.B. Rickbauarbeiten, Herstellung der BaugrubenumschlielRung) zeitlich be-
grenzt auch bis zu ca. 10 dB(A) héhere Pegel auftreten konnen. Generell ist zu er-
warten, dass ab einem Abstand von ca. 100 m zum jeweiligen Bauwerk die Larmbe-
lastung der Anwohner unterhalb den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm fir
die Tagzeit liegen wird.

Auf Basis der angesetzten Schallemissionen gibt die nachfolgende Tabelle eine
Ubersicht zu den Uberschlagig ermittelten potenziellen Betroffenheiten durch den
Ingenieur- und Hochbau in den jeweiligen Gemeinden:
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Bereich Belastung Zeitraum Anzahl potenzieller
betroffener Geb&ude

Altendorf > 70 dB(A) bis zu mehreren ca. 20
Wochen

> 55 dB(A) bis zu mehreren ca. 120
Monaten

Hirschaid > 70 dB(A) bis zu mehreren ca. 30
Wochen

> 55 dB(A) bis zu mehreren ca. 250
Monaten

Strullendorf > 70 dB(A) bis zu mehreren ca. 10
Wochen

> 55 dB(A) bis zu mehreren ca. 130
Wochen

Tab. 10: Ubersicht potenzieller Betroffenheiten durch Ingenieur- und Hochbau

Schallimmissionen beim Ingenieur- und Hochbau oberhalb der vorhandenen
Grundgerausch-Vorbelastung sind sowohl in der Tag- als auch Nachtzeit nur an
Gebauden mit einem Abstand bis zu ca. 50 m zum jeweiligen Bauwerk nicht auszu-
schlie3en, wobei diese Belastungen dabei vorrangig bei besonders larmintensivem
Bautatigkeiten (z. B. Ruckbauarbeiten, Herstellung der Baugrubenumschlieung
etc.) auftreten werden. Bei Gebauden mit gréRerem Abstand vom jeweiligen Bau-
werk ist zu erwarten, dass die LArmbelastung der Anwohner bei den gangigen Bau-
tatigkeiten (z.B. Betonarbeiten) unterhalb der vorhandenen Grundgerauschbelas-
tung durch Verkehrslarm liegen wird.

Die entsprechenden Belastungen bzw. die potenziellen Betroffenheitsbereiche sind
in der Beilage 3 (Seite 10 bis 11 fiur die vorgezogenen Baumafinahmen und Seite
12 bis 14 fur die HauptbaumalRnahmen) dargestellt.
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6.1.4

6.2

Baustelleneinrichtungsflachen

Durch eine Kategorisierung der BE-Flachen werden aufgrund des raumlichen Ab-
stands zur schutzbedurftigen Nachbarschaft sowie deren moglicher Gerauschab-
strahlung potenzielle Betroffenheiten in der Nachbarschaft auf ein Mindestmaf3 be-
grenzt. Insofern sind bei der Umsetzung des vorgeschlagenen Konzepts keine un-
zumutbaren Beeintrachtigungen auf die Nachbarschaft zu erwarten.

Die kategorisierten BE-Flachen sind in der Beilage 4 dargestellt.

Bewertung der Schallimmissionssituation

Die Abschatzung von Art, Umfang und Dauer von potenziellen Betroffenheiten
durch baubedingte Schallimmissionen beruht auf Annahmen zum voraussichtlichen
Bauablauf.

Unter Berlcksichtigung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm sowie der vor-
handenen Grundgerausch-Vorbelastung ist zu erwarten, dass die Bautatigkeiten
zwar zeitlich als auch raumlich begrenzte, aber doch erhebliche Betroffenheiten
auslésen kdnnen.

Larmimmissionen durch die Bautatigkeiten oberhalb der Grundgerdusch-
Vorbelastung werden sich grundsatzlich letztendlich auf lokale Bereiche mit einer
raumlichen Ausdehnung von bis zu ca. 100 m erstrecken. Einzig beim Gleis-
Mittelverbau kénnen sich temporar begrenzte groRere raumliche Betroffenheitsbe-
reiche oberhalb der Grundgerausch-Vorbelastung von mehr als 100 m ergeben.

Eine Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fir die Tagzeit (07:00
Uhr bis 20:00 Uhr) kann unter Berlcksichtigung aller mdglicher Bautatigkeiten erst
bei Abstanden von mehreren hundert Metern zur Baustelle erwartet werden, wobei
die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm fur die Nachtzeit (20:00 Uhr bis 07:00
Uhr) erst bei weitaus grofReren Abstdnden zur Baustelle eingehalten werden kon-
nen.

Insofern wird es sich als zweckméaRig erweisen, bereits im Vorfeld der Bautatigkei-
ten die Thematik des baubedingten Larmschutzes ausreichend zu wirdigen, um po-
tenzielle Betroffenheiten zeitlich und 6rtlich weitest mdglich zu begrenzen.
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Minderung der baubedingten Larmimmissionen
Beschreibung

Die Bauphasen zur Realisierung des Vorhabens sind im Hinblick auf den Schutz der
Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen als nicht unproblematisch zu
bewerten. Den nahe gelegenen Wohngebauden ist besonders bei Tatigkeiten in der
Nachtzeit (20:00 bis 07:00 Uhr) eine hohere Schutzbediirftigkeit als in der Tagzeit
(07:00 bis 20:00 Uhr) einzuraumen. Aufgrund der teilweise geplanten néchtlichen
Bauzeiten sowie Art und Umfang der BaumafRnahme kénnen Wohnnutzungen von
zwar zeitlich und ortlich begrenzten, aber doch teilweise erheblichen Uberschreitun-
gen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm betroffen sein. Insofern ist aufgrund
mdglicher Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm grundsatz-
lich ein Schutzkonzept vor Baularm erforderlich [15].

Zur Feststellung der zumutbaren Belastigung von Baustellenlarm kann dabei als
Mal3stab die AVV Baularm herangezogen werden. Aufgrund der beim Baustellen-
larm regelmafig auftretenden Schwankungen der Larmbelastigung ist unter Num-
mer 4.1 der AVV Baularm zunéchst nur bestimmt, dass Malinahmen zur Minderung
der Gerausche grundsatzlich erst dann angeordnet werden sollen, wenn die nach
Nummer 6 der AVV Baularm ermittelten Beurteilungspegel die ,erheblich beléasti-
genden® Immissionen (Immissionsrichtwerte) um mehr als 5 dB(A) Uberschreiten.

Die Grenze zur ,erheblichen Belastigung® soll beim Baularm aber nicht generell
auch gleichzeitig die Grenze der ,Zumutbarkeit“ darstellen. Im Speziellen kann eine
»Zumutbarkeit® beim Baustellenbetrieb u. U. auch dann noch gegeben sein, wenn
die Immissionsrichtwerte tberschritten werden. Die Zumutbarkeitsschwelle ist also
im Rahmen der Abwagung Uber mdglicherweise vorzusehende Schutzvorkehrun-
gen festzulegen und dabei insbesondere abhangig von der spezifischen Dauer, Art
und Intensitat der Arbeiten sowie auch von einer bereits bestehenden Gerdusch-
Vorbelastung.

Insbesondere wahrend der Nachtzeit (20:00 bis 07:00 Uhr) aber auch in der Tagzeit
(07:00 bis 20:00 Uhr) ist bei einer Vielzahl von Gebéuden die Geréusch-
Vorbelastung durch Verkehrslarm deutlich oberhalb der Immissionsrichtwerte der
AVV Baularm.
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7.2

Die AVV Baularm legt mit den Immissionsrichtwerten zunachst also nur eine
Schwelle fest, bis zu der beim Baularm auf jeden Fall von zumutbaren Belastigun-
gen ausgegangen werden kann. Bei dartiber hinausgehenden Belastungen ist dann
im Einzelnen Uber die mégliche und notwendige Umsetzung von tunlichen Schutz-
vorkehrungen oder Uber eine ggf. zustehende Entschadigung zu befinden. So kann
fur Betroffene der auftretende Baularm bis zur Hohe der vorhandenen Grundge-
rausch-Vorbelastung durchaus zumutbar sein, ohne dass von diesem ,nachteilige
Wirkungen® ausgehen [27].

Ebenfalls kann bei einer Bewertung der Zumutbarkeit berticksichtigt werden, in
wieweit sich durch die zeitlich begrenzten baubedingten Larmimmissionen die Situa-
tion durch betriebsbedingte Larmimmissionen fir die Betroffenen verandern wird.
Dabei werden sich im vorliegenden Fall fur alle durch die Baumafinahmen potenziell
betroffenen Anwohner die betriebsbedingten Schallimmissionen durch den Schie-
nenverkehr wesentlich reduzieren. Insofern kénnen ggf. zeitlich begrenzte héhere
Larmimmissionen im Rahmen des Zumutbaren und unter Beachtung des Verhalt-
nismafigkeitsgrundsatzes im Einzelfall durchaus hinzunehmen sein.

Baustellenbedingte MaRnahmen

Da die prognostizierten Schallimmissionen auf Annahmen eines vorlaufigen Bau-
phasenkonzepts sowie zum voraussichtlichen Bauablauf basieren, dabei jedoch nur
beispielhafte bzw. Ublicherweise verwendbare Gerdte und Bauverfahren herange-
zogen werden konnten, erscheinen zeitlich und ortlich konkretisierte MalRnahmen
zur Minderung des Baularms erst bei genauerer Kenntnis des Bauablaufs sowie der
geplanten einzusetzenden Maschinen sinnvoll.

Die bisherigen Bewertungen zeigen jedoch, dass es durchaus sinnvoll erscheint,
nachfolgende von Bauzeiten und Bauphasen unabhéngige Malinahmen ausrei-
chend zu berticksichtigen:

= Verwendung von gerauscharmen Baumaschinen und Bauverfahren

Im Rahmen der Ausschreibung ist darauf hinzuweisen, dass von den beauftrag-
ten Bauunternehmen ausschliel3lich Bauverfahren und Baugeréte eingesetzt
werden, die hinsichtlich ihrer Schall- und Erschitterungsemissionen dem Stand
der Technik entsprechen. Ebenfalls ist darauf hinzuweisen, dass die Baustellen
so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass Gerédusche weitestgehend
verhindert werden, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind.
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= umfassende Information der betroffenen Gemeinden und Anwohner im Vorfeld
der BaumalRnahmen (insbesondere Uber die Art und Dauer von Bauarbeiten in
der Nacht und an Sonn- und Feiertagen)

= Einsatz eines Immissionsschutzbeauftragten mit u. a. folgenden Aufgabenberei-
chen:

»  Ansprechpartner bei Beschwerdefallen
>  Uberwachung der Baustellen mit Durchfiihrung von Messungen

»  Vorschlag von ggf. notwendigen Minderungsmafinahmen zum Schutz der
Nachbarschaft

Um unzumutbare Belastigungen auf ein Mindestmald zu beschranken, kénnen sich
dariiber hinaus folgende Mal3Bhahmen als zweckmaRig erweisen:

= Soweit es technisch, bau- und eisenbahnbetrieblich durchfuhrbar ist, sind plan-
festgestellte aktive Schallschutzmalinahmen mdglichst friihzeitig zu errichten.
Um der Nachbarschaft verbesserten Schallschutz bereits wahrend den Baupha-
sen zu gewahren, ist bei Gebauden mit dem Grunde nach Anspruch auf passive
Schallschutzmalinahmen aus dem betriebsbedingten Schienenverkehrslarm mit
dessen Abwicklung friihzeitig zu beginnen.

= Die Ausfiihrungsfirmen sind dahingehend zu einer Eigeniiberwachung zu ver-
pflichten, dass Leerfahrten moéglichst vermieden und Baufahrzeuge sowie Bau-
maschinen in Bedienungspausen abgeschaltet werden. Aul3erdem ist von der
Ausfuhrungsfirma eine Abstimmung zur Gréf3e und Funktion des jeweiligen Ge-
rates auf die zu leistenden Arbeiten in den Angebotsunterlagen darzulegen.

= Unabhangig von der Notwendigkeit von Bauarbeiten wahrend der Nachtzeit
(20:00 bis 07:00 Uhr) ist darauf hinzuwirken, dass in einer nachtlichen Kernzeit
(z.B. 23:00 bis 05:00 Uhr) larmintensive Bautatigkeiten in den innerértlichen Be-
reichen weitestgehend reduziert werden.
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7.3

7.3.1

Weitergehende MaBnahmen
Verkehr auf 6ffentlichen StraRen

Die AVV Baularm gilt fur den Betrieb von Baumaschinen auf Baustellen, soweit die
Baumaschinen gewerblichen Zwecken dienen oder im Rahmen wirtschaftlicher Un-
ternehmungen Verwendung finden. Baustellen im Sinne des Gesetzes ist der Be-
reich, in dem Baumaschinen zur Durchfiihrung von Bauarbeiten Verwendung fin-
den, einschliellich der Platze, auf denen Baumaschinen zur Herstellung von Bautei-
len und zur Aufbereitung von Baumaterial fir bestimmte Bauvorhaben betrieben
werden.

Gegeniber anderen Verwaltungsvorschriften von Anlagen, wie z.B. der TA Larm
[10], enthalt die AVV Baularm keine Regelungen zur Berlicksichtigung von baustel-
lenbedingten Verkehrslarm auf 6ffentlichen Stral3en.

Hilfsweise kann zur Bewertung des Baustellenverkehrs auf 6ffentlichen StraRen die
16. BImSchV [5] herangezogen werden. Sofern die Schwellenwerte der eigentums-
rechtlichen Zumutbarkeit von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts nicht dauerhaft
Uberschritten bzw. erhdht werden, kénnen dabei potenzielle Betroffenheiten grund-
satzlich ausgeschlossen werden. Im vorliegenden Fall ist durch den Baustellen-
Verkehr insbesondere von keiner dauerhaften Uberschreitung bzw. Erhéhung die-
ser Schwellenwerte auszugehen.

Um etwaige Belastigungen der Anwohner durch den vom Baustellen-Verkehr zu-
satzlich verursachten Verkehrslarm auf offentlichen Stral3en soweit wie mdglich zu
vermindern, kénnen beispielhaft nachfolgende Maflinahmen organisatorischer Art
bei der weiteren Planung der Transportstraf3en in Erwdgung gezogen:

= Die Versorgung der Baustellen durch Baufahrzeuge (auRerhalb der Baustraf3en)
ist Uberwiegend Uber die HauptverkehrsstraRen vorzunehmen. Im gesamten
Bauzeitraum sind Materiallieferungen und Transporte so zu organisieren, dass
sie Uberwiegend in der Tagzeit (07:00 bis 20:00 Uhr) erfolgen und in der Nacht-
zeit (20:00 bis 07:00 Uhr) auf ein Mindestmal beschrénkt bleiben.

= In innerdrtlichen Bereichen bzw. insbesondere im Bereich von Anliegerstral3en
ist ggf. auf eine Einbahnstral3enregelung in Verbindung mit einer Geschwindig-
keitsbeschrankung oder eine Nachtfahrbeschrankung durch Baufahrzeuge hin-

zuwirken.

= Die Ausfuhrungsfirma ist zu verpflichten, dass Leerfahrten in innerdrtlichen Be-
reichen moglichst vermieden werden.
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7.3.2 Staubentwicklung

Neben den gerauschbedingten Immissionen kénnen in Zusammenhang mit dem
Baustellenbetrieb ebenfalls bei ungilnstigen Witterungsbedingungen relevante
Staubentwicklungen auftreten.

Zur Minderung potenzieller Belastigungen sind bei Tatigkeiten mit Staubentwicklun-
gen folgende Mallnahmen zu dessen Verminderung in Betracht zu ziehen:

= Reifenwaschanlagen auf Baustelleneinrichtungsflachen

= Befestigung und regelméafiige Reinigung der ErschlieBungsstralien der BE-
Flachen

= witterungsabhangige Befeuchtung von BaustralRen und BE-Flachen
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Zusammenfassung

In vorliegendem Bericht wurden die baubedingten Larmimmissionen im Planfestes-
tellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf fir die schutzbediirftige
Nachbarschaft bewertet.

Die Abschatzungen kommen zu dem Ergebnis, dass basierend auf Annahmen zu
einem vorlaufigen Bauphasenkonzept sowie zum voraussichtlichen Bauablauf der
Baubetrieb zu einer relevanten Larmbelastung fuhren kann. Um einen Anhaltswert
Uber die potenziellen Betroffenheiten durch Baularm in der Nachbarschaft zu erhal-
ten, wurde die GroRBenordnung der einwirkenden Belastungen abgeschatzt und mit
den Immissionsrichtwerten der AVV Baularm bzw. der Gerausch-Vorbelastung
durch den landgebundenen Verkehr verglichen. Hierbei wurden fiir die verschiede-
nen larmrelevanten Bautatigkeiten zeitlich und ortlich die potenziellen Betroffen-
heitsbereiche dargestellt. Fur die Baustelleneinrichtungsflachen wurde eine Katego-
risierung zu deren moglichen Gerauschabstrahlungen durchgefihrt.

Tatséachliche Betroffenheiten durch die Baumafinahmen, die Notwendigkeit und der
Umfang von SchutzmafRnahmen werden inshesondere auch von den zur Ausfih-
rung kommenden Bauverfahren und Baugeraten abhangen. Zum gegenwartigen
Zeitpunkt wurden demzufolge ausschliefZlich mégliche organisatorische MaRhahmen
im Vorfeld der BaumalBhahme aufgezeigt, um die Erheblichkeit potenzieller Belasti-
gungen durch Bauldarm so weit wie moglich zu reduzieren. Dartiber hinausgehende
technische bzw. auch konstruktive Mainahmen zu dessen Minderung sind letztend-
lich erst bei genauerer Kenntnis zum geplanten Bauablauf bzw. Bauausfiihrung
zweckmaRig.

Diese Untersuchung umfasst 46 47 Seiten und 4 Beilagen.

7 2L

i. A. B. Eng. M. Zipfel

bearbeitet:

M. Y

ppa. Dipl.-Ing. H. K6

Mohler + Partner Ingenieure AG
Paul-Heyse-StralRe 27
80336 Munchen

Minchen, den 36-06-2014 02.11.2018
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reichen

Kategorisierung der Baustelleneinrichtungsflachen
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