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Verzeichnis der Abkiirzungen

ABS Ausbaustrecke

BAB Bundesautobahn

BK Kernbohrung

BU Bahnubergang

BW-Nr. Bauwerks-Nummer

E Osten

EKP Erkundungsprogramm

EU Eisenbahniberfiihrung

GWM Grundwassermessstelle

GOK Gelandeoberkante

HQ10 10jahrliches Hochwasserereignis
HW hohe Grundwasserverhaltnisse

i. A im Allgemeinen

i. M. im Mittel

i. W. im Wesentlichen

i.d.R. in der Regel

ju Unterer Jura, ungegliedert

ks Durchlassigkeitsbeiwert

K-j Rhéatolias

km Mittlerer Keuper, ungegliedert
km ..... Kilometrierung der Stammstrecke
kmB Burgsandstein, ungegliedert
kmBI Blasensandstein

kmC Coburger Bausandstein

kmF Feuerletten

kmL Lehrbergschichten

ko Oberer Keuper

[o]=} Links der Bahn

LH Lichte Hohe

LW Lichte Weite

MW mittlere Grundwasserverhaltnisse
MNW mittlere niedrige Grundwasserverhaltnisse
N Norden

NW niedrige Grundwasserverhaltnisse
0.9. oben genannt

OK Oberkante

PA Planungsabschnitt

PFA Planfeststellungsabschnitt

PV Pumpversuch

q Quartar

rdB Rechts der Bahn

RRB Regenrickhaltebecken
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S Suden

SO Schienenoberkante

SuU StraRentberfihrung

T Transmissivitat

B Tiefbrunnen

TGA Trinkwassergewinnungsanlage
U-Gebiet Uberschwemmungsgebiet

UK Unterkante

VB Versickerbecken

W Westen

WHG Wasserhaushaltsgesetz

WSG Wasserschutzgebiet

WWA Wasserwirtschaftsamt Kronach

Vi
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1 Vorbemerkungen

1.1 Ausgangslage

Die sich durch die geplanten BaumalRnahmen im Planfeststellungsabschnitt 21 Hirschaid
ergebenden wasserrechtlichen Tatbestande bezlglich Grundwasser und Gewasser werden
nachfolgend unter Angabe der Bauwerksnummer entsprechend Bauwerksverzeichnis (Anla-
ge 0.2) beschrieben. In 8§ 12 WHG ist u. a. die Erlaubnis und die Bewilligung geregelt, wenn
schadliche Gewasserveranderungen zu erwarten sind. Beziglich der Beurteilung der Ge-
wasserveranderungen wird erganzend zu den Aussagen in Anlage 14.1 und 14.2 auf den
Fachbeitrag zur Wasserrahmenrichtlinie in Anlage 14.4 verwiesen.

Bauliche MaRBRnahmen, die im Bauwerksverzeichnis aufgefiihrt sind, bei denen jedoch nicht
in das Grundwasser eingegriffen wird und sich keine sonstigen wasserrechtlichen Tatbe-
stdnde ergeben, sind in Anlage 14.2 nicht aufgefihrt.

MalRnahmen in Wasserschutzgebieten

Von ca. km 51,436 bis km 51,475 verlauft der dstliche Randweg der ABS bzw. die ABS in
der Zone 1lIB, ab km 51,475 bis km 53,958 in der Zone IlIA, anschlieRend wieder bis km
54,07 in der Zone 1lIB der Trinkwassergewinnungsanlage (TGA) ,Hirschaider Bische® . Zwi-
schen ca. km 55,119 und dem Ende des PFA 21 in km 56,165 verlauft die ABS Nirnberg —
Ebensfeld anschlieRend im Bereich der weiteren Schutzzone IlIA der Trinkwassergewin-
nungsanlage Obere Fassung der Stadt Bamberg (TGA Stadtwald).

Von ca. km 52,219 bis ca. km 54,066 greift der Anbau der ABS auf der Westseite der Be-
standsstrecke die ausgewiesene Zone Il der Fassungen Hirschaider Busche | und Il. Fach-
technisch handelt es sich nach Abstimmung mit den Wasserwirtschaftsbehdérden um die
Zone llIA, die nach Vorliegen der endglltigen Flurstiicksgrenzen auch als solche neu fest-
gesetzt werden. Da das Wasserschutzgebiet zwischen km 54,07 und km 54,287 gemaf
dem Vorschlag der Stadtwerke Bamberg zuriickgenommen werden, wird diese Schutzge-
bietsriicknahme in den vorliegenden Planfeststellungsunterlagen bereits berlicksichtigt.

Zwischen km 55,512 und km 55,165 kommt der Bahnseitenweg in der engeren Schutzzo-
ne Il der TGA Stadtwald zu liegen. der westlich gelegene Anbau der ABS beriihrt die engere
Schutzzone (Zone Il) der Oberen Fassung. Hier gilt gleichermalRen die v.g. Aussage mit der
fachtechnisch moglichen Anpassung als Zone llIA. Nach fachtechnischen Gesichtspunkten
erfolgt somit im Rahmen der 0.g. Baumalinahme kein Eingriff in die engere Schutzzone II.
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Des Weiteren wird in die weitere Schutzzone IlIA der Fassungen | und Il der Hirschaider
Blsche durch den Neubau der StraRentberfuhrung (SU) ST 2244 (BW-Nr. 188) zwischen
ca. km 52,161 bis ca. km 52,291, den Neubau der SU Mostenbach (BW-Nr. 195) in km
53,568 sowie durch die Erweiterung der EU Auweg (BW-Nr. 142) in ca. km 53,832 eingegrif-

fen.

Fur diese Trinkwassergewinnungsanlagen (TGA) besteht nach 88 51, 52 des Gesetzes zur
Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltsgesetz -WHG ein besonderes Schutzbe-
diurfnis bzgl. des genutzten Grundwassers und der Brunnen. Gemal der Verordnung des
Landratsamtes Bamberg vom 31.10.2011 (WSG-VO) uber das 0. a. Wasserschutzgebiet in
der Stadt Bamberg ist die Errichtung oder Erweiterung von Bahnanlagen im Grundsatz ver-
boten. Hier bedarf es einer Befreiung von diesem Verbot gemaf § 3 Abs. 2 Nr. 5.2. Im Fas-
sungsbereich sowie i.d.R. in den engeren Schutzzonen der Trinkwassergewinnungsanlagen
(TGA) sind Bahnanlagen ausgeschlossen. Im Bereich der weiteren Schutzzone (Zonen IlIA
und 11IB) sind Bahnanlagen jedoch nur mit den dafir erforderlichen SchutzmafRnahmen und
der o. a. Befreiung zulassig.

1.2 Angaben zu der Entwasserung der Bahnanlagen und den abzuleitenden
Wassermengen

Die Entwasserung des Bahnkorpers auRerhalb der Wasserschutzgebiete erfolgt weitgehend
durch Versickerung der anfallenden Niederschlagswasser. Die Schutzschicht unter dem
Schotteroberbau wird wasserdurchlassig ausgebildet. Das im Planumsbereich abzufihrende
Wasser wird in Mehrzweckrohren gesammelt und in lokale Versickerbecken, in Form von
Aufweitungen der sickerfahigen Bahnseitengrében der Versickerung zugefihrt.

Im Bereich der Durchfahrung von Wasserschutzgebieten wird das auf den abgedichteten
Bahnanlagen und Erdbauwerken anfallende Oberflachenwasser vollstandig in Tiefenent-
wasserungen und abgedichteten Bahngraben gefasst, in Regenrtickhaltebecken oder Versi-
ckerbecken gefiihrt und von dort auBBerhalb der Trinkwasserschutzzone in den Vorfluter
Friesnitzgraben eingeleitet oder im Bereich Stockweg versickert bzw. bei Uberlastung mittels
eines Notuberlaufs zum Mdstenbach abgeleitet. Die im Bereich der Durchfahrung von km
55,119 bis km 56,165 anfallenden Oberflachenwéasser werden ebenfalls auf den abgedichte-
ten Flachen gefasst und Uber Rickhalteeinrichtungen zu einem Versickerbecken (BW-Nr.
54) am HP Strullendorf in km 54,931-55,009 gefiihrt und versickert, bzw. bei Uberlastung
mittels eines Notuberlaufs zum Zeegenbach abgeleitet.
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Der Abflussmengennachweis fur die Vorfluter und die Bemessungsgrundlagen fur die Rick-
halteeinrichtungen und Versickerbecken sind in der Anlage 15 dargelegt.

1.3 Angaben zum Flurabstand des Grundwassers und zu den Abflussverhalt-
nissen der Gewasser

Der bei den einzelnen Bauwerken jeweils im Baugrundgutachten zum 3. EKP angegebene
bauzeitliche Bemessungswasserstand wird in Form des Bauwasserstandes in m NN als Be-
zugshohe fur bauzeitliche Eingriffe in das Grundwasser angegeben und liegt in etwa zwi-
schen dem mittleren Wasserstand (MW) und dem 10-jahrlichen Hochwasser (HQ10). Fir die
Beurteilung bzw. Bewertung dauerhafter Eingriffe in das Grundwasser wird der Bemes-
sungswasserstand angesetzt.

Angaben zu den Abflussverhaltnissen der Gewasser sind in der Anlage 14.1 sowie in der
Anlage 0.2 (Bauwerksverzeichnis) der 0.g. Planfeststellungsunterlagen aufgefthrt.

1.4 Angaben zum Aufstau von Grundwasser

Falls bei einem Bauwerk der wasserrechtliche Tatbestand “Aufstau, Absenken und Umleiten
von Grundwasser” gegeben ist, wird der Aufstau bzw. die Absenkung nach SCHNEIDER!
ermittelt. Hiernach ergibt sich, wenn der Grundwasserstrom auf eine gewisse Strecke voll-
kommen abgesperrt wird, der Aufstau zu

Ah=B/2 -|-cos2d

bei senkrechter bzw. schrager Anstromung der Absperrung durch das Grundwasser.

Hierbei ist
Ah = Grundwasseraufstau bzw. -absenkung
B = Breite der Absperrung
I = Grundwassergefille
0 = Winkel, unter dem die Absperrung von Grundwasser angestromt wird.

Im Text wird auf die 0.g. Formel mit der Ziffer /1/ Bezug genommen.

1 »Beeinflussung des Grundwasserstromes durch BaumafRnahmen” DIE BAUTECHNIK 2/1981
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1.5 Veranderung der Durchlassigkeit infolge von Dammauflasten

Wird ein Boden belastet, so ergeben sich Setzungen, die im Wesentlichen auf eine Verringe-
rung des dem durchflusswirksamen Querschnitt proportionalen Porenvolumens zurickzufih-
ren sind. Dadurch verringert sich auch die Durchlassigkeit bzw. der Durchlassigkeitsbeiwert.
Im Planfeststellungsabschnitt Hirschaid werden die bis zu ca. 3 m hohen Bahnddmme ver-
breitert. Bei einem 3 m hohen Damm betragt die Auflast ca. 0,06 MN/m2, wobei der Einfluss-
bereich der Auflast mit einer Tiefe von 1 - 1,5-fachem der Dammhohe angesetzt werden
kann. Die der Belastung des Bodens entsprechende Anderung des Porenanteiles hangt von
der Bodenart ab. Die v.g. Auflast reicht jedoch nur zu einer ebenfalls bodenart-abhéngigen
Anderung des Durchlassigkeitsbeiwertes um einen Faktor von hdchstens etwa 2, als z.B.
von ki = 5 - 10 m/s auf nicht weniger als ki = 3 - 10* m/s. Eine solche Veranderung liegt
jedoch im Bereich der natirlichen Schwankungsbreite des Durchlassigkeitsbeiwertes des
Lockergesteinaquifers, so dass sich ein mdgliches Aufstauen und Umleiten von Grundwas-
ser infolge von Dammschittungen nicht messen lassen wird und somit ein entsprechender
wasserrechtlicher Tatbestand nicht gegeben ist.
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2

Gleisbau, km 46,000 bis km 56,165

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

Schicht Bodenart / ca. UK Bodenbeschreibung
Bodengruppe nach | Mach- . . ;
DIN 18 196 tigkeit Schicht Kornverteilung / Farbe Konsistenz / La-
[m] [mu. gerungsdichte
GOK]
Gleisschotter, sau-
1.1 ber 0,1-0,410,1-04 |Kies, Steine, enggestuft /
A [GE, GW]
Gleisschotter, ver- . . verdichtet,
1.2 schmutzt 02-09103-11 m:’ﬁ-iftzll?le’ rSaCSlif;hlv\Ze;;d' verschlammt, ver-
£ A [GU, GU*] ¢ gl sandet
=)
E
= Auffullung 9 o .
.g 13 (PSS, FSS) 0-07 |04-11 fgzﬁﬁikéeag, tlw. schwach verdllggtkztr, tlw.
<=t A [SU, S|, SE]
Auffullung rollig Sand, mit wechselnden -
(umgel. Boéden) 0-3,0 0-3,0 [Schluff-, Kies- und Steinan- . e
1.4 ; ! S dicht, tlw. dicht
A [SE, SU, SI (max. 9) | (max. 9) |teilen, maximale Machtigkei- (verdichtet)
SW, GU] ten in StraRendammen




Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8

Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 — km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

Schicht Bodenart / ca. UK Bodenbeschreibung
Bodengruppe nach | Méach- . . .
DIN 18 196 tigkeit Schicht Kornverteilung / Farbe Konsistenz / La-
[m] [mu. gerungsdichte
GOK]
A“z%'i:rc‘%tﬁg}ﬂ'ig - Schiuff sandig, Schiuff stark
15 % UL, TL TN? 0-25 | 0-47 [tonig, Schiuff, tiw. sandig weich - steif
SU*,, Glj*] kiesig
organogene und humose, organische
organische Boden 04—-06 | 0.0— 0.6 | Sande und Schiuffe weich — steif, bzw.
Oberboden LT i locker
21 OU, OH,
0.4 142 zersetzte bis mallg zersetz-
Torfe ’ ' te Torfe an der Basis Ter- breiig - weich
HN, HZ rasse
Schluffe und Tone mit
wechselndem Sandgehalt
Auelehme sowie verlehmte stark toni-
= 59 (Quartar) 0247 0,2-47 | ge, schluffige Sande, tiw. steif, tiw. halbfest,
g ' SU*, ST*, TL, UL, =T (>15) 2 | schwach kiesig, grau, braun, lokal weich
S ™. TA rotlich
g ¢ 2 Auelehme auch an der
Basis der Terrasse
Terrassensand und schwach steinige, wechseln-
i de kiesige Sande Uberwie-
“Kies gend Mittel- und Feinsande, teldicht. b
(Quartar) 13 g_> |sandige, schwach steinige réiT::lhgwcle(i;se, di?:_ht
2.3 ' Kiese, tlw. schwach schluffig | . :
>18,3 18,3 : : : bis sehr dicht, lokal
SE. SU. ST bis stark schluffig / tonig, losker
T grau, ocker, braun - rotbraun
8l, Gl, GU, GW, lokal stark verlehmte Sande
SuU*, §T*, GU*, GT* und verlehmte Kiese
6 |Burgsandstein (kmBo)
zersetzt
6.1 Schluff, tonig 02-05 S95 tonig-sandiger Schluff, stark | steif bis halbfest /
o ’ ST*, SU*, UL ’ ' ’ tonig-schluffige Sande mitteldicht bis dicht
g TL, TM, TA
=
¥ tzt
© 6.2 “sand 05-20 | >95—7 | Sand, wechselnd schiuffig, | ueiqiott bis dicht
’ SE. SU. ST ! : | kiesig, grau, hellgrau
08 5 Sandstein, Ton- und Schluff- mggii’i:hrj[gtst?ong Ig
6.3 verwittert (Fels) >15 ’15 stein, tiw. tonige Sandsteine, fgstere Sanc’jstein-
hellgrau, braun, grau Barike
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Schicht Bodenart / ca. UK Bodenbeschreibung
Bodengruppe nach | Méach- . . ;
DIN 18 196 tigkeit Schicht Kornverteilung / Farbe Konsistenz / La-
[m] [mu. gerungsdichte
GOK]
7 | Feuerletten (kmF)
tonig-sandiger Schliuff bis
- zersetzt .
§ | 71| _schuftonig |03-10| [og |SohiMiger ton okalauoh 1 et bis halbest
3 TM, TA, TL, SU* o ge, tonig
& e
~ . .
Tonstein, rot, lokal Einlage-
rungen von grunlichen Fein- mitithe. eraeindi
7.2 verwittert (Fels) >10 8,7 - » 10 | sandsteinlagen und brek- eéohightet g
ziose, konglomeratische g
Karbonatlagen
8 |Rhét - Lias (ko-ju)
zersetzt : ; ;
G 8.1 Schluff, tonig 02-27|50-85 to”'g':fm'fge;f?g'#ﬁ bIS | steif bis halbfest
3 TL, TM, (TA) g
"_ zersetzt Sand, wechselnd schluffig,
2 8.2 Sand 02-25150-75 tonig, kiesig, mitteldicht bis dicht
2 SE, SU, suU*, ST gelb bis hellgrau
§ Sandstein, Tonstein und
Schluffstein, Tonmergelstein miorbe. argstardi
8.3 verwittert (Fels) >10 >10 mit Feinsandsteinlagen, eéohightet g
violett, ocker graubraun, g
hellgrau bis dunkelgrau
1) nur in Einzelfallen aufgeschlossen

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Bauwerke mit BW-Nr. 4 (km 50,087 — 51,900), BW-Nr. 5 (km 51,900 — km 54,059), BW-
Nr. 6 (km 54,059 — km 55,840), BW-Nr. 7 (km 55,840 — km 56,165) sowie BW-Nr. 8 (km
51,475 — km 54,07; km 55,119 — km 56,165) befinden sich im Bereich der Trinkwasser-
schutzzonen Il und Il A (88 51, 52 Abs. 1 Satz 2 WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA
,Hirschaider Blsche“ und der TGA Stadtwald. Es wird eine Ausnahme / Befreiung von dem
Verbot des § 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutzgebietsverordnung nach § 4 uad i.V.m.§ 52
Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Fiir die Lage im berechneten (faktischen) U-Gebiet des Mos-
tenbaches wird die Befreiung von 8 76 Abs. 1 WHG beantragt.
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3 Entwasserung der Bahnanlagen, km 46,000 bis km 56,165

Bei den Bauwerken BW-Nr. 31.1 bis BW-Nr. 59 handelt es sich um die Einrichtungen zur
Entwasserung des Bahnkorpers im Planfeststellungsabschnitt 21 Hirschaid. Das auf der
ABS anfallende Niederschlagswasser wird mittels Sammelleitungen aus dem Wasser-
schutzgebiet ausgeleitet. Fur die Herstellung der Sammelleitungen nebst den Einlaufschach-
ten werden bahnparallel Grabenverbauten mit Wasserhaltungen zwischen ca. km 53,0 und
53,86 in Abhangigkeit von den hydrologischen Verhéltnissen notwendig. Fiur die Querung
des Mdstenbaches werden beidseits der Bahnanlagen im Schutz eines Spundwandverbaus
Start- und Zielbaugruben (km 53.556/km 53,581) fiir die Durchpressung der Sammelleitung
(fungiert als Stauraumkanal) unter dem Mdstenbach hergestellt. Zur Minimierung der quanti-
tativen Auswirkungen der Wasserhaltungsmaf3nahmen auf die im Unterstrom stattfindenden
Entnahmen der Fassungen Hirschaider Busche werden jeweils Grabenabschnitte mit Was-
serhaltungsmalBnahmen dergestalt hergestellt, dass die Entnahmerate auf ca. 10 /s be-
grenzt ist. Die offen gelegte Grabenléange mit Wasserhaltung ergibt sich somit aus den hyd-
rogeologischen Verhaltnissen und den bei Bauausfihrung herrschenden Grundwasserstan-
den. Das aus den Grabenabschnitten abzuleitende Wasser wird jeweils in den schon herge-
stellten Abschnitt der Sammelleitung zu den Rlckhaltebecken Hirschaid in km 51,676 (BW-
Nr. 50) bzw. Strullendorf in km 56,061 (BW-Nr. 55) abgeleitet. Das im Bereich zwischen ca.
km 52,5 und ca. km 54,07 anfallende Niederschlagswasser wird in das Versickerbecken
Stockweg in km 54,346 (BW-Nr. 52) abgefihrt.

Die gedrosselte Weiterleitung des in den RRB gesammelten Wassers erfolgt, z.T. Gber He-
be- bzw. Pumpenanlagen (BW-Nr. 56 bis 59) in den Friesnitzgraben und in das Versickerbe-
ken Stockweg auflerhalb der Schutzzonen des Wasserschutzgebiets der TGA Stadtwald
bzw. durch Einleitung in das Versickerbecken (BW-Nr. 54 in km 54,931-55,009) aus dem
RRB Strullendorf. AuRerhalb der ausgewiesenen Wasserschutzgebiete wird in den Unter-
grund versickert, wo dieser eine ausreichende Durchlassigkeit aufweist.

Wasserrechtliche Tatbestdnde

Fur die zwischen km 53,0 und km 53,827 herzustellende Sammelleitung geltenr werden bau-

zeitlich prach-8 9-Abs— 31 Nr4-und N. 5 WHG i\, m- 8§ 15WHG die wasserrechtlichen Benut-
zungstatbestande 8 9 Abs. 1 Nr. 4 und Nr. 5 WHG erfulllt:
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= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewéasser und
= Entnehmen, Zutagef6rdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser.

Aufgrund der dauerhaften Lage der Sammelleitung im Grundwasser git-felgender wird der
wasserrechtliche Benutzungstatbestand nach § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG-V-m-—8-15-WHG erflllt:

= Das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen, die hierfur
bestimmt oder geeignet sind.

Fur die Lage der Sammelleitungen innerhalb des berechneten (faktischen) U-Gebietes des
Mdostenbaches wird die Befreiung von 8 76 Abs. 1 WHG beantragt.

Fur die Querung des Mostenbachs gelten, aufgrund der Herstellung der Start- und Zielbau-
gruben fir die Durchpressung der Sammelleitung (fungiert als Stauraumkanal) unter dem
Mdostenbach im Schutz eines Spundwandverbaus gelten bauzeitlich folgende wasserrechtli-
che Tatbestande nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 und Nr. 5 WHG iV-m-—8-15-WHG:

» Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser und
= Entnehmen, Zutagefdrdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser

Da bei der Herstellung der abgedichteten Rickhaltebecken bei km 51,676 und km 56,061
ein Eingriff in das Grundwasser von rd. 1 m bzw. rd. 2 m bzw. eine Wasserhaltung notwen-
dig wird, ergeben-sich werden bauzeitlich folgende wasserrechtliche Tatbestdnde nach § 9
Abs. 1 Nr. 4 und Nr. 5 WHG PV-m-—8-15-WHG erfilllt:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser und
= Entnehmen, Zutagefdrdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser.

Der bauzeitliche Zufluss von Grundwasser Uber die Baugrubensohle sowie Uber die Spund-
wande Spundwandzuflisse belauft sich fir das Regenrtickhaltebecken (RRB) bei km 51,676
auf kleiner 10 I/s. Die Ableitung, einschlieBlich des einmaligen Lenzens der Baugrube, er-
folgt in den Friesnitzgraben. Der bauzeitliche Zufluss von Grundwasser Uber die Baugruben-
sohle sowie Uber die Spundwénde belduft sich fir das RRB bei km 56,061 auf kleiner 15 I/s.
Ableitung, einschlief3lich des einmaligen Lenzens der Baugrube, erfolgt in den Zeegenbach.

Infolge der dauerhafte Einbindung der Regenriickhaltebecken in das Grundwasser ergeben

sich werden rach-§-9-Abs—2 N1 WHG IV-m-—8§ 15 WHG folgende die wasserrechtliche
Benutzungstatbestdnde nach 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG erfillt :

= Das Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen, die hierfir
bestimmt oder geeignet sind.
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Fir die dauerhafte Einbindung der Regenriickhaltebecken (RRB) bei km 51,676 sowie bei
km 56,061 ist mit einem Grundwasseraufstau von 6 cm (km 51,676) bzw. von 20 cm (km
56,061) zu rechnen.

Bei der Ableitung des Oberflachenwassers in die naturlichen Vorfluter Friesnitzgraben und
Mostenbach sowie der Versickerung bei durchlassigem Untergrund in den Versickerbecken
BW-Nr. 52 und BW-Nr. 54 ergeben-sich rach8-9-Abs— 1 Nr4-WHG \/m-815-WHG wer-
den die wasserrechtlichen Benutzungstatbestédnde nach § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG erfiillt.

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser.

Die Einleitmengen aus den Regenriickhaltebecken in die nattrlichen Vorfluter bzw. die Ver-
sickerungsraten aus den Versickerbecken betragen:

= gedrosselt aus dem Regenruckhaltebecken bei km 51,676 (BW-Nr. 50) in den
Friesnitzgraben 22,0 I/s

= fUr das Versickerbecken bei km 54,346 (BW-Nr. 52) eine Versickerungsrate von 33
I/s

» FUr das Versickerbecken bei km 54,931-55,009 (BW-Nr. 54) eine Versickerungsrate
18,0 I/s.

In Anlage 15.1 der Planfeststellungsunterlagen sind die Entwasserungseinrichtungen erlau-
tert und in Anlage 15.2 die hydrotechnischen Berechnungen der abzuleitenden Wassermen-
gen enthalten.

Die Entwasserungsanlagen der Bahn (inkl. RRB) zwischen km 51,475 und 54,287 sowie
zwischen km 55,119 und km 56,165 befinden sich im Bereich der Trinkwasserschutzzo-
nen Il, A und 1lIB (88 51, 52 Abs. 1 Nr. 2 WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA Stadt-
wald. Es wird eine Ausnahmegenehmigung /Befreiung von dem Verbot des § 3 Abs. 2 Nr.
5.3 der Wasserschutzgebietsverordnung nach § 4 und i.V.m. 8 52 Abs. 1 Satz 2 beantragt.

10
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Entwasserung der Transportstral3en und Baustelleneinrichtungsflachen:

Die fur die Andienung herzustellenden Baustralen werden im Regelfall mit bitumindser
Trag-Deckschicht hergestellt, die Entwéasserung erfolgt Uber einen begleitenden Versicker-
graben mit Oberbodenandeckung. Baustelleneinrichtungsflachen sind gemal Schutzge-
bietsverordnung des Landratsamtes Bamberg vom 31.10.2011 in der Zone IlIA und IlIB zu-
lassig. Sofern auf den Baustelleneinrichtungsflachen wassergefahrdende Stoffe gelagert
werden miussen, werden die Flachen abgedichtet und das Oberflachenwasser aus dem
Wasserschutzgebiet ausgeleitet.

4 Durchlasse

4.1 BW-Nr. 61/194 (km 46,696) Bahn-/Wegdurchlass; BW-Nr. 63/191 (km 47,344)
Bahn-/Wegdurchlass; BW-Nr. 67/193 (km 50,697) Bahn-/Wegdurchlass

Die Verbreiterung des Bahnkdrpers erfordert den Eingriff und die Anpassung von Durchlas-
sen der querenden Gewasser. Die Durchlasse werden in den vorhandenen Abmessungen
erneuert und um die jeweilige Verbreiterung des Bahnkdrpers verlangert.

Durchlasse werden mit Betonfertigteilen in den erforderlichen Querschnitt (rechteckig) her-
gestellt. Die Abmessungen orientieren sich am Bestand, so dass eine Anderung der hydrau-
lischen Verhéltnisse vermieden wird.

Gleisquerungen werden mit einer Uberdeckungshoéhe von mind. 1,5 m hergestellt.

BW Nr. Form/Dimension Bahn-km |Beschreibung

61 II::EEIE \lesri]f ((II__|\_|/\)/)(:)L,,50 ' 46,696 Bahndurchlass

194 t:g:::z leoer']t: ((|I__|\—|A)/)o%,50, 46,696 | Wegdurchlass rdB
63 t:gmg ch)eri]f ((II_]\_'A)/)E(’)G’ 47,344 Bahndurchlass / BW
191 t:g:::z leoer']t: ((|I__|\—|A)/)1%66’ 47,344 | Wegdurchlass rdB
67 t:zmz \lederi]tee ((I[_I\_il\)/)o%%ls’ 50,697 Bahndurchlass / BW
193 t:i:::z \leoer']t: ((I'_‘L"\)/)O%%ls’ 50,697 | Wegdurchlass rdB

11
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Bei Verlangerung und Anpassung von Durchlassen ergibt sich nach § 68 Abs-2 WHG V-
815-WHG der dauerhafte wasserrechtlich planfeststellungspflichtige Tatbestand

= Ausbau eines Gewassers.

durch Verlegung des Laufes bzw. die Neugestaltung der Ufer.

Im Fall von bauzeitlicher Wasserfiihrung der Durchlésse wird das Wasser mit einem Fange-
damm gefasst, entnommen und westlich der Bahnanlagen wieder eingeleitet.

Far den Fall einer Wasserfihrung der Durchlasse ergibt sich folgender bauzeitlich relevanter
wasserrechtlicher Tatbestand:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG RV-m-—Ar:

15 Bay W6

=  Entnehmen und Ableiten von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 1 WHGH\m-
Art. 15 Bay WG

= Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 2 WHG \am-
Art. 15 Bay WG.

Fur den Aushub der Griindungsflachen ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand nach §
49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Die Bauwerke liegen nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als
auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

12
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4.2

BW-Nr. 76 (km 56,131) Durchlass Stadtwald

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

Schicht Bodenart / ca. UK Bodenbeschreibung
Bodengruppe | Médch- | Schicht Kornverteilung / Konsistenz /
nach DIN 18 196 | tigkeit Farbe Lagerungsdichte
[m] | [mNN]
' Gleisschotter . .
5 11 A [GE] 0,2 247,2 |Kies, Steine, enggestuft /
5 C
§ 5 Gleisschotter ver- Kies Steine, Schluff-/ verdichtet,
< 1.2 schmutzt 0,3 246,9 |Sandmatrix, dunkelgrau, | verschlammt, ver-
i A[GU*] schwarz sandet
humose, organische
Oberboden 0,2 243,5 |Sande u. Schiuffe, dun- weich
OH, OU kelbraun
2.1 zersetzte bis maRig zer-
Torfe 0,2 | 238,9" |setzte Torfe an der Basis steif (weich)
-~ HN, HZ der Terrasse, Holzreste,
L schwarz
: . .
& Auslohrme sandige, tonige Schluffe
N 22|  (Quartsr) 06 | 2422 |P2w. stark schiuffige) o b steif
UL. UM. UA. SU* Sande, tlw. schwach or-
S ganisch, dunkelbraun
Terrassensand 2376 - Fein- bis Mittelsande, an | locker, mit der Tiefe
23 (Quartéar) >47 23é 2 der Basis kiesig und| zunehmend mittel-
SE,SU '™ | schluffig, hellbraun, ocker dicht bis dicht
6 |Burgsandstein (kmBo)
Schluff- und Tonstein
e | 62 zesrzetétJSg_r}d) 1,6 236,6 |zersetzt, tonig, schluffig, | mitteldicht bis dicht
.4 s feinsandig, griingrau
3 ; :
> Sandstglne, schluff!ge murbe, engsténdig
; ; Tonsteine und tonige A
© 6.3 angewittert (Fels) >45 nicht er- Saklifistaine: hellaral bis geschichtet, lokal
" | (Sst), (Tst), (Ust) ’ kundet |~ . » eV festere Sandstein-
grunlich grau, braun, z.T. binke
violett

1) In der BK 1/69 bei km 56,128 wurde eine 0,2 m machtige Schicht schwach sandigen Holzes (Holzreste) erkundet.

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden

wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 240,7 m NN an-

gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-

chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist

13
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der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Stadtwald bei
242,3 m NN.

Bauausfiihrung

Im Zuge der AusbaumalRnahme der Strecke Nurnberg-Ebensfeld wird der vorhandene Ge-
woélbedurchlass noérdlich von Strullendorf im Stadtwald von Bamberg durch einen Neubau

ersetzt.

Die bestehende lichte Weite von 0,87 m wird bei behalten. Das Bauwerk ist als Halbrahmen
mit Parallelfliigeln vorgesehen und erhalt folgende lichte Abmessungen:

= Lichte Weite 0,87 m
= Lichte Hohe =223m

Der Zugang zur-Unterfdhrunrg zum Durchlass erfolgt beidseits durch frei gebdschte Rampen.
Das Bauwerk kann flach in den anstehenden, i. W. mitteldicht gelagerten Terrassensanden
gegriundet werden. Die Grindungssohle, die auf 242,75 m NN zu liegen kommt, ist intensiv
nach zu verdichten. Die fir die Grundungsherstellung erforderliche wasserfrei zu haltende
Baugrubensohle liegt auf 242,2 m NN.

Fur die Herstellung des Bauwerks ist ein Verbau in Form von Hilfsbriickenauflager erforder-
lich, welche parallel zur Stromungsrichtung — somit kein Grundwasseraufstau - mit einer
GrofRe von 2 m x 20 m ausgerichtet sind und in das Grundwasser einbindet. Die Verbauten
werden nach Abschluss der Bauarbeiten wieder gezogen.

Sollte wahrend der Bauzeit ein sehr hoher Grundwasserstand vorherrschen, ist zur Tro-
ckenhaltung der Baugrube eine Wasserhaltung erforderlich. Der Grundwasserspiegel kann
dann in offener Haltung Uber Baudrainagen und Pumpensimpfe abgesenkt und anfallendes
Wasser Uber ein Absetzbecken im nédheren Umfeld versickert werden.

Die Bauwerksentwasserung erfolgt in die Entwasserungsanlagen der Bahn, die anfallenden
Wasser werden Uber diese mit abgefuhrt und aus dem Wasserschutzgebiet abgeleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grundungssohle liegt mit 242,75 m NN ca. 2 m oberhalb des fiir dieses Bauwerk ange-
setzten Bauwasserstandes sowie 0,45 m oberhalb des fir die Beurteilung der dauerhaften
Eingriffe in das Grundwasser angesetzten Bemessungswasserstandes.
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Folgende bauzeitliche Benutzungstatbestande im Sinne des WHG liegen wéahrend der Bau-
maflinahme vor:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen und Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG \Vam-
Art. 15 Bay WG.
Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand ge-
mafR § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Das Bauwerk liegt im Bereich der Trinkwasserschutzzone 1l A (88 51, 52 Abs. 1 N¥-Satz 2
WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA ,Stadtwald®. Es wird eine Ausnahmegenehmigung
von den Verboten des § 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutzgebietsverordnung nach § 4 und
i.V.m. 8 52 Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Das Bauwerk befindet sich aufRerhalb faktischer
als auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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5 Eisenbahnbriicken
5.1 BW-Nr. 64 (km 48,211) EU Miihlbach
Bodenart/ M(':i?:'h : SclI::f:ht Bodenbeschreibung
scilenti|\sSodengruppe f el o Kornverteilung / Konsistenz /
b L e R L Farbe Lagerungsdichte
Gleisschotter, . .
1.1 sauber B3 | meay |Nem SN EmgEshl /
A [GE] g
Gleisschotter, : . verdichtet,
§, 1.2 verschmutzt 0,5 223,6 K'?ézz';‘:’r’ixscﬁgf'/ verschlammt,
£ A [GU] Ve versandet
s,=§ AurtiGilluria roll Sand, mit wechselnden
5|14 (umgel L5 den‘-’) 05.10| 2528 |  Schiuff- Kies-und locker bis mittel-
“f ) A%SE su] ’ ' 253,4 Steinanteilen, grau- dicht
’ braun, dunkelbraun
Auffiillung bindig — ;
1.5 | gemischtkdrnig 1,0 | 2518 zia;;:g;"gggier Ef‘a”udr; steif
A [su*] g,
Oberboden 253,8 - humose Sande und :
21 OH, OU 02-04 253,9 | Schluffe, schwarzbraun locker, weich
= Eoclaime schwach sandiger
€[22 2,0 |252,5" |Schluff, tw. tonig, braun, steif
© UL, TL, TM
= ocker
(¢
o Terrassensande
und -kiese 2457 - wechselnd schluffige : ; e
s su,sur, | *8-61| 2457 | Sande und Kiese, ocker | Mitteldicht bis dicht
GU, GW, SW

Die bestehende Eisenbahnbriicke am Muhlbach in km 48,211 wird ersatzlos riickgebaut.
Das ehemals bestehende Wasserrecht zum Betrieb einer Wassermuhle rechts der Bahn
wurde zwischenzeitlich eingezogen. Die genannte Wasserrmihle existiert nicht mehr. Das
zum Betrieb der Miihle notwendige Wasser, dass ca. 20 m westlich der EU Muhlbach dem
Deichselbach entnommen wurde, wird kinftig wieder im Deichselbach belassen.
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5.2 BW-Nr. 65 (km 48,288) EU Deichselbach
« | 8 |Rhét- Lias (ko-ju)
5
2 toniger Zersatz >28- schwach sandiger Ton, =3
. 8.1 UL, TL, TM >53 247,5 rotgrau bis grau steif bis halbfest
Q.
3 &
N 8.3 verwitterter Fels >53 Ueiﬁkr:g?t schwach feinsandiger | mirbe, engsténdig
© | ((Tst)) : det Tonstein, rotgrau geschichtet

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbesténde ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 249,5 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Deichselbach bei
250,5 m NN.

Bauausfiihrung

Das vorhandene Bauwerk EU Deichselbach wird fiir den 4-gleisigen Ausbau der ABS erwei-

tert.

Ausgehend von den Werten flr die Scheitelabfliisse fur ein 50-jahriges Hochwasser von
25 m3/s sowie flr das 100-jahrige Hochwasser von 32 m3/s, entsprechend den Angaben des
Landesamtes fiir Wasserwirtschaft und unter Beriicksichtigung der Gleishéhen und der Bei-
behaltung der Sohineigung des Baches sind folgende lichte Abmessungen festgesetzt wor-

den:
= Lichte Weite 2x3,0m
= Lichte Hbhe 1,75 m

Der Auslaufbereich wird erweitert und befestigt und der Graben im Einlaufbereich ein-
schlieBlich Bachkrimmung nachprofiliert. Die Anlandungen sind zu beseitigen. Die Sohle

erhalt eine Trockenwetterrinne.
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Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund (mitteldicht gelagerte Terrassensande)
gegrindet. Die HOhenkote der Griindungssohle liegt auf 250,4 m NN. Die fir die Grin-
dungsherstellung erforderliche wasserfrei zu haltende Baugrubensohle liegt auf 249,9 m NN.

Die Entwasserung des Uberbaus erfolgt hinter die Rahmenwéande uber die Sickerwand in
den Untergrund.

Zur Herstellung des Bauwerkes ist ein Gleislangsverbau mit einer Lange von ca. 20 m und
einer Einbindetiefe von ca. 1 m erforderlich, der nicht in stauende Schichten einbindet und
der nach Fertigstellung vollstédndig wieder ausgebaut wird. Wahrend der Bauzeit wird das
Wasser des Deichselbaches oberhalb der Baustelle in entsprechend bemessenen Rohrlei-
tungen gefasst und unterhalb in den Bach wieder eingeleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Rahmensohle der kiinftigen Grindung mit 250,4 m NN liegt 0,9 m oberhalb des Bau-
wasserstandes und ca. 0,1 m unterhalb des Bemessungswasserstandes.

Folgende bauzeitlich wasserrechtlichen Tatbestéande ergeben sich fir die EU Deichselbach
infolge des bauzeitlichen Gleislangsverbaus:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8§ 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG V-
Art-15 Bay WG,
= Entnehmen und Ableiten und Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewas-
sern, 8 9 Abs. 1 Nr. 1 und 2 WHG Vm-Ar15Bay- WG,
= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG Vm—Ar
15 Bay WG.
Fur den mit der Erweiterung der EU Deichselbach verbundenen Gewésserausbau ergibt

sich ein wasserrechtlicher Tatbestand gemafl §67Abs—2WHGi\/-m. § 68 WHG und § 15
WHG.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand ge-
maR § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®). Das in den
Baugruben anfallende Tag- und Schichtwasser (rd. 9 |/s) bezogen auf ein Nieder-

schlagsereignis r15,1) wird unter Vorschaltung eines Absetzbeckens in den

Deichselbach eingeleitet.
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Das Bauwerk liegt auRerhalb bestehender Wasserschutzgebiete (88 51, 52 WHG) sowie
auRerhalb sowohl faktischer Uberschwemmungsgebiete (§ 77 WHG) als auch ausgewiese-
ner Uberschwemmungsgebiete (§ 78 WHG) oder Risikogebiete. (§ 78b WHG).

5.3 BW-Nr. 66 (km 49,543) EU Lindlesgraben

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

ca. UK Bodenbeschreibung
: Bodenart/ | paop | schicht i _
Schicht | Bodengruppe | ... Kornverteilung / Konsistenz /
nach DIN 18496 | “'roi ™ |1 imINN] Farbe Lagerungsdichte
1.1 Gleiss:gggrtter, 0,2- 251,2 - | Kies, Steine, enggestuft, /
: .
qg,, A [GE] 0,3 251,5 grau
3 Gleisschotter, : ; verdichtet,
3 1.2 verschmutzt 0,3 225501’92- Klessa’nsc}?r:ra]?r’if Ct:gf i verschlammt,
;5 A [GU] : & versandet
T 113 A“ﬁu"a'\”["ng(]PSS) >0,7 | 2505 |stark kiesiger Mittelsand | mitteldicht
= c wechselnd kiesige und
E S 74 Auffillung, rollig 0,2 - 248,2 - schluffige Sande, tlw. -
2 - . A [SU, SW] 1,0 251,0 humose Anteile, grau,
- dunkelbraun, schwarz
humose Sande und
= 2.1 Ogﬂb%dl? i 0,2 2255?1’20' Schluffe, braun bis dun- locker, weich
S ! ’ kelbraun
(1]
2 wechselnd schluffige
(] Terrassensand 2
>1,56-| 250,0- und tonige Sande und il
~ |23 S%ISng'égT’ 114 | »241.2 Kiese, hellbraun bis loskar Bisaleht
’ ’ braun, graubraun, ocker
o 8 |Rhat - Lias (ko-ju)
3 8.3 verwittert (Fels) | >0,4- | >237,2- Tonstein, hellgrau bis | murbe, engsténdig
= | ((Tst)) >0,7 | >2386 grau geschichtet

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 244,7 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist

19



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8

Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 — km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Lindlesgraben bei
245,7 m NN.

Bauausfiihrung

Die bestehende Eisenbahniberfihrung, aufgebaut aus 2 Gewdlben, wird im Rahmen der
AusbaumafRnahmen riickgebaut und durch einen entsprechenden Neubau fiir die viergleisi-
ge Strecke ersetzt. Die Sohlneigung des Gewassers wird dabei beibehalten. Infolge dessen
sowie unter Bertcksichtigung des 100-jahrigen Hochwasserabflusses (HQ100 = 6,5 m3/s)
wird die Lichte Breite der neuen EU Lindlesgraben auf 2,7 m und die Lichte Hohe auf 1,9 m
festgelegt. Der Neubau erfolgt als geschlossener Stahlbetonrahmen. Wie bei dem beste-
henden Bauwerk wird der Neubau ebenfalls eine Niedrigwasserrinne besitzen.

Die Grundungssohle liegt auf 247,9 m NN. Die fur die Grindungsherstellung erforderliche
wasserfrei zu haltende Baugrubensohle liegt auf 247,4 m NN. Entsprechend dem vorhande-
nen Bauwerk wird beim Neubau ebenfalls eine Niedrigwasserrinne hergestellt.

Das anfallende Oberflachenwasser im Bereich des Bauwerkes wird hinter die Rahmenwan-
de geleitet und dort versickert.

Fur die BaumaRnahme an der EU Lindlesgraben wird ein Gleislangsverbau mit einer Lange
von 20 m erforderlich, der mit einer Einbindetiefe von ca. 1 m quer zur Stromungsrichtung
angeordnet wird. Nach Abschluss der Bauarbeiten wird der Verbau wieder vollstandig aus-
gebaut.

Wahrend der Bauzeit wird das Wasser des Lindlesgrabens oberhalb der Baustelle in ent-
sprechend bemessenen Rohrleitungen gefasst und unterhalb wieder in den Bach eingeleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grindungssohle wird mit 247,9 m NN ca. 3 m oberhalb des anzusetzenden Bauwasser-
standes und ca. 2,2 m oberhalb des anzusetzenden Bemessungswasserstandes zu liegen
kommen.

Da der Verbau nach Beendigung der Baumalinahme wieder gezogen wird und da die Grin-
dungssohle oberhalb des flr die Bewertung der wasserrechtlichen Tatbestande relevanten
Bemessungswasserstandes zu liegen kommt, erfolgen diesbezligliche bezogen auf den
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Baugrubenverbau keine dauerhaften Eingriffe in das Grundwasser, die als wasserrechtliche
Tatbesténde einzustufen sind.

Fir das bauzeitliche Einbringen des Verbaus unterhalb des Bauwasserstandes ergibt sich
der wasserrechtliche Tatbestand:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2. Nr. 1 iVam-Art-—15
Bay WG.
Fur die bauzeitliche Verlegung des Baches ergeben sich wasserrechtliche Tatbestéande:

=  Entnehmen und Ableiten sowie Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewas-

sern, nach 8 9 Abs. 1 Nr. 1 und 2:-\Vm-Art—15Bay- WG

» Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 \M-m-Ar—15Bay
WG,

Fir den bauzeitlichen Grundwasseraufstau bzw. -absenkung infolge des Verbaus ergibt sich
fur eine Breite von 20 m, einem im ungunstigsten Fall senkrechten Grundwasseranstrom auf
das Bauwerk, einem Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der unglnstigsten Annahme,
dass der Verbau in grundwasserstauende Schichten einbindet, ein Betrag von ca. 6 cm.
Dieser Betrag liegt im nattrlichen Schwankungsbereich des Grundwassers.

Fur den mit dem Neubau der EU Lindlesgraben einhergehenden Gewéasserausbau gilt der
wasserrechtliche Tatbestand nach §-67+Abs. 2 WHG+\-m- § 68 WHG und-S-15-WHG.

Fur den Aushub bis zur Grindungssohle gilt der wasserrechtliche Tatbestand § 49 WHG
(,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschllisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete.
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5.4 BW-Nr. 68 (km 51,030) EU MaximilianstraRe einschlieBlich des Ersatzneu-
baus des Pumpwerkes

Hydrogeologische Situation gemall Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

ca. UK- Bodenbeschreibung
Schicht Bsg::;:lr:'ll)e :':::i; e ilung / Farbe | KOnsistenz / Lage-
nach DIN 18 196 [m] [m NN] Kornverteilung / Farbe rungsdichte
11 ) ' . verdichtet
Gleisschotter 1) 1) Kies, Steine, Schluff- / :
*| Aegcu | 047 | 2494 Sand-Matrix, grau verschiammt,
1.2 versandet
c
Q
- " " Sand, wechselnd schluf-
= )
= 1.4 aﬁfgg?ngéréﬂg 1.5~ | 248,6- |fig, kiesig, tw. mit Ziegel ||, .\ pis mitteldicht
=1 A [SE GW su] >2,1 2451 resten, ocker, beige,
g 5 ! braun, rot, violett
Auffullung bindig 18— 246 7 — Schiuff, wechselnd san-
1.5 | (umgel. Béden) 2 3 246 0 dig, stark schiuffiger weich bis steif
A [SU*, UL] ! ? Sand, braun, ocker
Oberboden humose, organische "
-'é 21 OH, OU 0,1 249,0 Bonde-und Schiuffs locker / weich
© e
3 Sand, wechselnd kiesig,
<] e Te’(gzzft’;‘)’“d 55— | 240,0— | schiuffig, Kies, sandig, | locker bis mittel-
L SE. SI. GU. SU 5,6 239,5 | schluffig, ocker, gelb, bei- | dicht, lokal dicht
T ! ge, hellbraun
= 7 Feuerletten (kmF)
o
3 zersetzt : 2
o ; >0,4- Schluff, sandig, rot, vio- .
X [ 7.1 | (Schluff, tonig) : 237,0 ! = Steif
~ ™ 2,6 lett, griin
@
3 ; UK nicht . mirbe, engsténdig
& 7.2 | verwittert (Fels) >3,0 ot Schluffstein, violett geschichtet
~

-
~

nur im Gleisbereich erkundet

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestanden ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 244,2 m NN
angesetzt worden Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrecht-
lichen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
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der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt fir den Neubau des Pumpwerkes der
EU MaximilianstraRe bei 245,2 m NN.

Bauausfiihrung

Die bestehende Eisenbahnbriicke (Einfeldbauwerk, geschlossene Rahmenkonstruktion)
wird, unter Beibehaltung des Querschnittes und der Gradiente der Maximilianstral3e auf der
Ostseite um 10 m erweitert um die beiden zusatzlichen Gleise aufnehmen zu kénnen.

Das Bauwerk wird als Halbrahmen auf einer Betonpfahlgrindung in den vorhandenen lich-
ten Abmessungen erstellt:

= Lichte Weite 17,75 m
= Lichte Hohe >45m

Da die Betonpfahlgriindung hinter der bestehenden Grundwasserwanne erfolgt, erhéht sich
die Stiitzweite und die Ausfiihrung des Uberbaus muss als Spannbetonplatte erfolgen. Die
fur die Herstellung der Betonpfahle erforderliche Bohrebene wird in einer verbauten Baugru-
be errichtet. Der Verbau wird abschlieRend wieder zurtick gebaut.

Die Endteufe der Bohrpféahle liegt auf 236,0 m NN.
Die Entwasserung des Bauwerkes erfolgt durch Versickerung.

Das Gebaude inkl. Unterkellerung fur die Pumpenanlage der Grundwasserwanne der Maxi-
milianstrafRe wird bis mind. 1,5 m unter SO abgebrochen und aufRerhalb der neuen Bahnan-
lagen in identischen Abmessungen wieder hergestellt.

Im Zuge der Erweiterung der EU MaximilianstraRe wird das Gebaude mit Unterkellerung fur
die Pumpanlage der Maximilianstraf3e 6 m nach Osten verschoben.

Die kiinftige Griindungssohle des neuen Pumpwerkes EU MaximilianstraRe wird bei ca.
239,3 m NN liegen. Die wasserfrei zu haltende Baugrubensohle liegt bei ca. 238,8 m NN.

Die Baugrube, die fur den Neubau des Pumpwerkes notwendig ist, wird eine Gro3e von
15 m x 10 m aufweisen und mit einer geschlossenen Wasserhaltung betrieben werden. Die
Fassung der Restwassermengen erfolgt iber eine offene Wasserhaltung und wird tber eine
bestehende Leitung dem Friesnitzgraben zugeschlagen.

Die Griindung des Pumpwerkes bindet ca. 6 m in das Grundwasser (bezogen auf den Be-
messungswasserstand) ein.
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Zur Herstellung des Pumphauses und des erforderlichen Anschlusses an die Stral3enent-
wasserungsanlage der Maximilianstral3e ist eine geschlossene Wasserhaltung erforderlich.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grindungssohle der Bohrpféahle liegt mit 236,0 m NN ca. 8,2 m unterhalb des anzuset-
zenden Bauwasserstandes und ca. 9,2 m unterhalb des anzusetzenden Bemessungswas-
serstandes.

Der fur die Herstellung der Bohrebene erforderliche Baugrubenverbau bindet ebenfalls un-
terhalb des anzusetzenden Bauwasserstandes ein.

Durch die Eingriffe in das Grundwasser, die im Rahmen der Herstellung der Bohrpfahle und
des o.g. Baugrubenverbaus erfolgen, ergeben sich folgende bauzeitliche Benutzungstatbe-
stande:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG iV -m—Ar
15 Bay WG
= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 2. Nr. 1 iVam-Art-—15
Bay-WG:
Fur den bauzeitlichen Grundwasseraufstau bzw. -absenkung infolge des Verbaus, der fur
die Herstellung der Bohrebene erforderlich ist, ergibt sich flr eine Breite von 15 m, einem
senkrechten Grundwasseranstrom auf das Bauwerk, einem Grundwassergefélle von 0,6 %,
sowie der unglnstigsten Annahme, dass der Verbau in grundwasserstauende Schichten
einbindet, ein bauzeitlicher Grundwasseraufstau von ca. 4,5 cm. Dieser Betrag liegt im na-
turlichen Schwankungsbereich des Grundwassers. Da es sich im Endzustand, nach Ziehen
des Verbaus, um eine aufgeléste Bohrpfahlwand handelt und die einzelnen Pfahle allseitig
umstromt werden konnen, wird im Endzustand kein messbarer Grundwasseraufstau auftre-
ten.

Fur den Aushub bis zur Grindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand nach
8§ 49 WHG (,Erdaufschlisse) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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Die Grundungssohle des Pumpwerkes liegt mit ca. 239,3 m NN ca. 4,9 m unterhalb des an-
gesetzten Bauwasserstande und ca. 5,9 unterhalb des angesetzten Bemessungswasser-
standes.

Bei der Herstellung des Bauwerkes ergeben sich die folgenden bauzeitlichen Benut-
zungstatbestande:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8§ 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG V-m-
Ar—5-Bay-W6E
= Einbringen und Einleiten von Stoffen Gewasser, § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG iM-m-Ar—15
Bay-WG.
Fir die dauerhaften Eingriffe in das Grundwasser, die aus dem Bau der Pumpstation resul-
tieren ergeben sich folgende wasserrechtlichen Tatbestande:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser (§ 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG i-\V-m:
515 WHG).

Fur den Grundwasseraufstau bzw. die -absenkung infolge des Bauwerks und des bauzeitli-
chen Verbaus ergibt sich fur eine Bauwerksbreite von 10 m einer senkrechten Grundwas-
seranstromung auf das Bauwerk, einem Grundwassergefélle von 0,6 %, sowie der Annah-
me, dass der Verbau in grundwasserstauende Schichten einbindet, ein bauzeitlicher Grund-
wasseraufstau von ca. 3 cm. Dieser Betrag liegt im natlrlichen Schwankungsbereich des
Grundwassers.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand ge-
maf § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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5.5

BW-Nr. 71 (km 51,310) EU Friesnitzgraben

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

graugriin, grauviolett
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 243,7 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Friesnitzgraben bei

245,2 m NN.
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Bauausfiihrung

Das bestehende Bauwerk muss aus bautechnischen Griinden zunéchst riickgebaut werden.
Der Neubau des Brickenbauwerks wird, entsprechend dem Bestand und mit gleichem
Durchflussquerschnitt, als geschlossener Stahlbetondoppelrahmen ausgebildet, durch den
auch ein 100-jahriges Hochwasser (HQ100 = 1,5 m3/s) abgefuhrt werden kann. Unter Bei-
behaltung der Sohineigung des Gewassers ergeben sich folgenden Abmessungen fir das
geplante Bauwerk:

Unter Beibehaltung der Sohlneigung des Gewassers, ergeben sich folgende Abmessungen
fur das geplante Bauwerk:

= Lichte Weite: 2 xje 2,19 m (gem. Bestand)
= Lichte H6he: 0,65 m

Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund gegrindet. Die Grundungssohle des
Bauwerkes liegt auf 247,8 m NN. Die fur die Grindungsherstellung erforderliche wasserfrei
zu haltende Baugrubensohle liegt auf 247,3 m NN.

Das anfallende Oberflachenwasser im Bereich des Bauwerkes wird hinter die Rahmenwan-
de geleitet und dort versickert.

Zur Herstellung des Bauwerkes ist ein Gleislangsverbau erforderlich, der quer zur Grund-
wasserstromungsrichtung mit einer Lange von 20 m angeordnet wird. Nach Abschluss der
Bauarbeiten wird der Verbau wieder vollstdndig ausgebaut. Wahrend der Bauzeit wird das
Wasser des Friesnitzgrabens oberhalb der Baustelle in entsprechend bemessenen Rohrlei-
tungen mittels Pumpe gefasst und unterhalb wieder in den Bach eingeleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grundungssohle liegt mit 247,8 m NN ca. 4 m oberhalb des Bauwasserstandes und ca.
2,6 m oberhalb des Bemessungswasserstandes.

Der bauzeitliche Verbau zur Herstellung der neuen EU Friesnitzgraben wird nach Beendi-
gung der BaumafRnahme wieder vollstandig gezogen. Diesbeziiglich liegen demnach keine
dauerhaften Eingriffe in das Grundwasser im Sinne wasserrechtlicher Tatbestande vor.

Bauzeitlich ergeben sich durch das Einbringen des Verbaus bis 1 m unter den Bauwasser-
stand sowie durch die Ab- bzw. Umleitung des Baches wéahrend der Baumafinahme folgen-
de wasserrechtlichen Tatbesténde fir die Herstellung des Bauwerks:
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=  Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern, § 9 Abs. 1 Nr. 1
WHG PVam-Ar-15-Bay WG
= Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 2 WHG \Vam-
Art. 15 Bay WG
= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG i.V.m. Art.
15 Bay WG
= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG \m-
Art. 15 Bay WG.
Fur den mit dem Neubau der EU Lindlesgraben einhergehenden Gewasserausbau gilt der
wasserrechtliche Tatbestand nach §67Abs- 2 WHG i\, m: § 68 WHG und-815WHG.

Fur die bauzeitliche Grundwasserabsenkung infolge des Verbaus ergibt sich fiir eine Bau-
werksbreite von 20 m, einem senkrechten Grundwasseranstrom auf das Bauwerk, einem
Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass der Verbau in grundwasserstau-
ende Schichten einbindet, ein bauzeitlicher Grundwasseraufstau von ca. 6 cm. Dieser Be-
trag liegt im natirlichen Schwankungsbereich des Grundwassers.

Fur den Aushub bis zur Grindungssohle gilt der wasserrechtliche Tatbestand nach
8 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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5.6

BW-Nr. 72 (km 54,909) EU Zeegenbach

Hydrogeologische Situation gemafll Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 241,1 m NN an-
gesetzt. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtlichen Tat-
bestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der Be-
messungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Zeegenbach bei 242,5 m NN.
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Bauausfiihrung

Die vorhandene Gewodlbebriicke wird, unter Beibehaltung der Sohlneigung des Gewassers,
durch einen Neubau ersetzt. Der Durchlass, in Form eines Stahlbetonrahmens, mit einer
Lichten Weite von 5,4 m und einer Lichten H6he von 1,4 m wird nach Westen erweitert. Die
Griindungssohle der EU Zeegenbach liegt bei ca. 245 m NN. Das Bauwerk wird flach im
anstehenden Baugrund gegriindet. Die fur die Grindungsherstellung erforderliche wasser-
frei zu haltende Baugrubensohle liegt auf 244,5 m NN.

Die zur Herstellung der Eisenbahniberfihrung erforderlichen Verbauten als Hilfsbriickenauf-
lager mit einer Lange von 2 x 10 m binden in das Grundwasser ein. Die Verbauten liegen
parallel zum Grundwasserstrom und stauen diesen somit nicht auf. Sie werden nach Been-

digung der Bauarbeiten wieder gezogen.

Fir diese Malinahme wird das Wasser des Zeegenbachs oberhalb der Baustelle in entspre-
chend bemessenen Rohrleitungen gefasst und unterhalb wieder in den Bach eingeleitet.

Das anfallende Oberflachenwasser im Bereich des Bauwerkes wird hinter die Rahmenwéan-
de geleitet und dort versickert.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grindung des Bauwerkes liegt mit ca. 245 m NN etwa 3,9 m Uber dem o.g. Bauwasser-
stand und etwa 2,5 m lUber dem o0.g. Bemessungswasserstand. Somit erfolgt durch die Bau-
werksgrindung selbst kein Eingriff in das Grundwasser.

Folgende bauzeitliche wasserrechtliche Tatbestande ergeben sich bei der Herstellung die-
ses Bauwerks infolge des Einbringens des Verbaus bis in das Grundwasser sowie infolge
des Umleitens des Baches:

=  Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern, 8§ 9 Abs. 1 Nr. 1
WHG Vm-Ar-15-Bay WG

=  Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 2 WHG i\
Art-15BayWG

= Einbringen und Einleiten von Stoffen und Gewasser, § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG Pam-
Art-15BayWG

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG \Am-
Art-15 BayWG.
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Fur den mit dem Neubau der EU Zeegenbach verbundenen Gewasserausbau gilt der was-
serrechtliche Tatbestand nach §67#Abs-2-WHG+\/m- § 68 WHG unrd-5-15-WHG.

Fir den Aushub bis zur Grindungssohle gilt der wasserrechtliche Tatbestand nach
8 49 WHG (,Erdaufschlisse”) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschliisse”).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

5.7 BW-Nr. 73 (km 54,717) EU FuRgingerunterfiihrung BahnhofstraRe

Hydrogeologische Situation gemafl Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 241,6 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbesténde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU FuRgangerunterfiihrung
Bahnhofstral3e bei 242,8 m NN.

Bauausfiihrung

Infolge der Verbreiterung der Bahnanlage nach Westen muss die bestehende Unterfiihrung
um ca. 1,6 m nach Westen verlangert werden. Dazu ist die Treppe mit Kinderwagenschie-
berampe abzubrechen, der Rahmen um 1,6 m zu verlangern und die Treppe einschlief3lich
Uberdachung wieder herzustellen.

Bei dem Rahmenbauwerk handelt es sich um einzelne Vollrahmen, die in der Deckenplatte
verspannt sind, um eine linienférmige Auflagerung zu gewéhrleisten. Die lichten Abmessun-
gen betragen:

* Lichte Weite 3,5 m (EU und Treppe)
* Lichte Hohe 2,5 m (EQ).

Die derzeit vorhandene Uberdachung ist auf den neuen Trog wieder aufzubauen.

Die Grundungskote fir das Rahmenbauwerk betragt 244,5 m, die daraus resultierende was-
serfrei zu haltende Baugrubensohle liegt auf ca. 244,0 m bzw. 242,7 m fur den Aufzugs-
schacht.

Die Erweiterung der EU FuRgangerunterfiihrung Strullendorf erfolgt im Schutz eines bauzeit-
lichen Gleislangsverbaus, der eine Lange von ca. 20 m aufweist bzw. eines Spundwandver-
baus fiir den Personenaufzug und den Treppen- und Rampenverbau und ca. 1 m in das
Grundwasser einbinden wird. Der Verbau wird quer zur Stromungsrichtung angeordnet sein
und vermutlich nicht in grundwasserstauende Schichten einbinden. Nach Abschluss der
Baumaflnahme wird der Verbau wieder vollstandig gezogen.

Das anfallende Oberflachenwasser im Bereich des Bauwerkes wird hinter die Rahmenwan-
de geleitet und dort versickert.

Wasserrechtliche Tatbestande
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Die Grundungssohle des Bauwerkes liegt bei 244,5 m bzw. 242,7 m fur den Personenaufzug
und damit ca. 2,9 m bzw. 1,1 m oberhalb des fir die Beurteilung bauzeitlicher Grundwasser-
eingriffe relevanten o.g. Bauwasserspiegels und ca. 1,7 m tber bzw. 0,1 m unterhalb dem
0.9. Bemessungswasserstand, welcher fir die Beurteilung evtl. dauerhafter Eingriffe in das
Grundwasser herangezogen wird.

Da der Gleislangsverbau bzw. der Spundwandverbau wahrend der Bauzeit ca. 1 m in das
Grundwasser einbindet, bezogen auf den 0.g. Bauwasserstand, ergeben sich folgende was-
serrechtliche Benutzungstatbestande:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8§ 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG i -m-—Ar
15 Bay WG
= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG V-
Art-15Bay WG
Fur die bauzeitliche Grundwasserabsenkung infolge des Verbaus ergibt sich fiir eine Bau-
werksbreite von 20 m, einem senkrechten Grundwasseranstrom auf das Bauwerk, einem
Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass der Verbau in grundwasserstau-
ende Schichten einbindet, ein bauzeitlicher Grundwasseraufstau von ca. 6 cm. Dieser Be-
trag liegt im natirlichen Schwankungsbereich des Grundwassers und hat daher keine was-
serrechtlichen Auswirkungen.

Fir den Aushub bis zur Griindungssohle gilt § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay
WG (,Erdaufschliisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

33



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8
Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld
Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 —

km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

5.8

BW-Nr. 69 (km 51,121) EU FuRgingerunterfiihrung Hirschaid

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden

wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 243,7 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fur die wasserrechtlichen
Tatbestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU FuRgangerunterfiihrung
Hirschaid bei 245,2 m NN.

34




Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8

Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 — km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

Bauausfiihrung

In einem Abstand von etwa 100 m sidlich der noch bestehenden Bahnsteigunterfiihrung
wird im Rahmen des viergleisigen Ausbaus der Strecke Nirnberg — Ebensfeld eine neue
Bahnsteigunterfihrung als FuRgangerunterfihrung hergestellt. Sie wird in westlicher Rich-
tung Uber eine Rampe sowie Uber eine Treppe an die Bahnhofstralde angebunden, wobei
Treppe und Rampe je eine Breite von ca. 2,4 m haben werden. Der Mittelbahnsteig wird
Uber eine Treppe sowie behindertengerecht tber einen Aufzug von der Bahnsteigunterfih-
rung her erschlossen werden. Die Anbindung in Ostlicher Richtung an die Heinrichstral3e
wird ebenfalls iber eine Rampe erfolgen. Der Zugang zum AufRRenbahnsteig aus der EU wird
durch eine Treppe gewahrleistet. Sowohl Treppe als auch Rampe werden mit einer nutzba-
ren lichten Weite von 2,4 m ausgefuhrt. Die Rampe wird zwischen zwei aufgeldsten Bohr-
pfahlwéanden mit Kopfbalken angeordnet.

Die Abmessungen der Unterflihrung betragen:

= Lichte Weite 3,5m
= Lichte Hohe 25m

Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund gegrindet. Die Grindungssohle der
kunftigen EU FuRgangerunterfiihrung Hirschaid liegt bei ca. 245,5 m NN. Die fir die Grin-
dungsherstellung erforderliche wasserfrei zu haltende Baugrubensohle liegt auf 245,0 m NN.

Die Entwasserung des Bauwerkes erfolgt durch Versickerung. Das Oberflachenwasser in-
nerhalb des Bauwerkes wird mittels einer Hebeanlage in die éffentlichen Entwéasserungsan-
lagen geleitet.

Wahrend der Baumaf3nahme wird ein Gleislangsverbau mit einer Lange von 25 m und einer
Einbindetiefe bis unterhalb des Bauwasserstandes erforderlich, der quer zur Strémungsrich-
tung angeordnet sein wird. Eine Einbindung in eine stauende Schicht wird nicht erfolgen.
Nach Abschluss der Baumaflinahme wird der Verbau wieder gezogen.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Griundungssohle liegt mit 245,5 m NN ca. 1,8 m oberhalb des angesetzten Bauwasser-
standes und ca. 0,3 m oberhalb des angesetzten Bemessungswasserstandes.

Da der Verbau nach Abschluss der Baumalihahme wieder vollstandig gezogen wird, liegen
somit keine dauerhaften Eingriffe im Sinne wasserrechtlicher Tatbestande nach WHG vor.
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Fir den bauzeitlichen Verbau, dessen Unterkante bei ca. 242,7 m NN liegt, ergibt sich der
wasserrechtlicher Tatbestand:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG \m-
Art. 15 Bay WG.
= Einbringen und Einleiten von Stoffen und Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG \m-
Art. 15 Bay WG.
Fiur die bauzeitliche Grundwasserabsenkung infolge des Verbaus ergibt sich fiir eine Bau-
werksbreite von 25 m, einem senkrechten Grundwasseranstrom auf das Bauwerk, einem
Grundwassergefélle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass der Verbau in grundwasserstau-
ende Schichten einbindet, ein bauzeitlicher Grundwasseraufstau von ca. 7,5 cm. Dieser Be-
trag liegt im nattrlichen Schwankungsbereich des Grundwassers.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich der wasserrechtlicher Tatbestand nach
8§ 49 WHG (,Erdaufschliisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschliisse®).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

5.9 BW-Nr. 142 (km 53,832) Erweiterung EU Auweg

Hydrogeologische Situation gemafl Gutachten 1. EKP und Baugrundgutachten der Dr.
Spang GmbH

Der Untergrund im Bereich des Bauwerkes wird von ca. 10,5 m méchtigen quartaren Abla-
gerungen gebildet, die aus ca. 2,5 m machtigen Auelehmen und ca. 8 m méachtigen Terras-
sensanden und -kiesen bestehen. Darunter folgen die Tonsteine des Mittleren Keupers.

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer H6he von 2425 243,8 m
NN anzusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU Auweg bei243,5 2454 m
NN.
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Bauausfihrung

Die Erweiterung der EU Auweg westlich des Bestandsbauwerkes soll als unten offenes
Halbrahmenbauwerk hergestellt werden. Die lichten Abmessungen des Bauwerkes betra-
gen:

= Lichte Weite 40m
= Lichte Hohe 3,0m.

Beidseits der bestehenden Unterfiihrung ist bauzeitlich ein Verbau erforderlich der aber un-
terstromt werden kann und nach Fertigstellung des Bauwerkes wieder gezogen wird. Durch
die gegebene Unterstromungsmaoglichkeit in den Terrrassensanden (rd. 2,7 m) erfolgt bau-
zeitlich durch die Spundwandverbauten mit rd. 1 cm (SCHNEIDER) kein signifikanter
Grundwasseraufstau.

Das Erweiterungsbauwerk wird flach auf den quartdren Niederterrassenablagerungen ge-
grundet. Die Hohenkote der Stral3e im Tiefpunkt liegt auf bei ca. 244,2 m NN, die Grindung-
tiefe bei ca. 243;% 243,8 m NN, wobei ein Bodenaustausch von rd. 0,5 m angesetzt ist. Der
Aushub fur die Baugrube geschieht im Schutz eines Tragerbohlverbaus. Die Fassung des
anfallenden Tagwassers erfolgt in offener Wasserhaltung mit anschlieBender Ableitung in
das Versickerbecken am Stockweg aulRerhalb des Wasserschutzgebietes. Bauzeitlich kann
bei Grundwasserhochstanden eine offene /geschlossene Wasserhaltung zur Trockenhaltung
der Grundungssohle notwendig werden. Die Grundwasserableitungsrate lasst sich bezogen
auf den bauzeitlichen Bemessungswasserstand mit rd. 18 I/s beziffern. Das Wasserhal-
tungswasser wird ebenfalls in das Versickerbecken am Stockweg auferhalb des Wasser-
schutzgebietes abgeleitet.

Das bestehende Rahmenbauwerk besitzt eine lichte Weite von 4 m, die lichte Hohe betragt
2,9 m. Die Bauwerksunterkante liegt im Tiefpunkt bei 243,7 m NN. Bei der Verlangerung der
EU Auweg wird die Tiefenlage der Bauwerksunterkante nicht gegeniiber dem Bestand ver-
andert. Die lichte Weite von 4 m wird beibehalten, die lichte Hohe geringfligig von 2,9 auf 3,0
m durch Anpassung der StraRenaufbaustarke erhtht. Bauzeitliche oder dauerhafte Verande-
rungen des Abfluss- und Stromungsgeschehens durch die Verlangerung des Bauwerkes EU
Auweg sind somit nicht gegeben. Auch bei einem extremen Hochwasserereignis wirde das
verlangerte Bauwerk nicht als Stromungshindernis wirken, weil der Anbau in der Ost-West
gerichteten Stromungsrichtung im Stromungsschatten des Bestandsbauwerkes zu liegen
kommt. Fur Verlangerung der EU Auweg wird aufgrund der Beibehaltung der Tiefenlage kein
dauerhafter Eingriff in das genutzte Grundwasser und keine Grundwasserwanne-notwendig.
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Bedingt durch die bautechnisch notwendige Unterfangung des westlichen Endes der beste-
henden Unterfihrung Auweg zur Erhaltung der Standsicherheit des Bestandsrahmens wah-
rend der Aushubarbeiten fir das anzubauende Bauwerk mit Kleinbohrpfahlen bis in rd. 5 m
Tiefe kommt es zu einem lokalen Eingriff in das Grundwasser. Da die Kleinbohrpféhle nur im
Randbereich des alten Rahmenbauwerkes und hier freistehend hergestellt werden, kdnnen
die einzeln stehenden Pfahle sowohl um- als auch unterstrémt werden. Ein Grundwasser-
aufstau oder eine Stromungsveranderung wird somit nicht eintreten.

Das an der EU Auweg im Endzustand im StraRentiefpunkt anfallende Niederschlagswasser
wird im Rahmen der Planung Stdanbindung Gewerbegebiet der Gemeinde Strullendorf ge-
plant und wasserrechtlich behandelt.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Griindungssohle der EU Auweg erfolgt rd. 0,5 m unterhalb des angesetzten bauzeitli-
chen Bemessungswasserstandes von 243;5 243,8 m NN. Die Bohrendteufe der Kleinbohr-
bohrpféhle zur Unterfangung des Bestandbauwerkes liegt bei rd. 241 m NN. Folgende bau-
zeitliche wasserrechtliche Tatbesténde ergeben sich durch den Bau der EU Auweg:

» Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG i.V.m. Art.
15 Bay WG (Einbringen von Rammtragern fur Verbau, Bohrpfahlen, Bodenaus-
tauschmaterial, Versickerung von gefal3ten Niederschlags-, Schicht- und Grundwas-
ser)

= Entnehmen, Zutage fordern, Zutage leiten und Ableiten von Grundwasser, § 9 Abs. 1
Nr. 5 WHG iM-m-—Ar—15-Bay- WG (Schicht und Tagwasser sowie Grundwasser im
Hochwasserfall).

Die Ableitung des Niederschlagswasser und der Schichtwasserzufliisse erfolgt in das Versi-
ckerbecken bei km 54,346 aul3erhalb des Wasserschutzgebietes.

Fur den Aushub bis zur Grindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand nach
§ 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Das Bauwerk liegt im Bereich der Trinkwasserschutzzone Il A (88 51, 52 Abs. 1 N& Satz 2
WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA Stadtwald, Fassung ,Hirschaider Busche"“. Es wird
eine Ausnahmegenehmigung von den Verboten des § 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutz-
gebietsverordnung nach § 4 und i.V.m. § 52 Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Es befindet sich

'f- abslla O\WORA a ne A a4 A—ad gewesene HiaVa all¥V/aVaalaalElala .inner‘halb

38



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8

Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 — km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

des berechneten (faktischen) U-Gebietes des Mostenbaches. Es wird die Befreiung von § 76
Abs. 1 WHG beantragt.
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6

6.1

StraRenbriicken

BW-Nr. 132 (km 47,589) SU StaatsstraBe ST 2260

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

ca. UK- Bodenbeschreibung
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(] 2
o 2 Mittelsand, schwach "
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 247,4 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtlichen
Tatbesténde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU ST 2260 bei 248,4 m NN.

Bauausfiihrung

Im Rahmen der BU-Ersatzmafnahme IndustriestralRe / JurastrafRe wird fiir den Kfz-Verkehr
sudlich von Altendorf eine neue StrafRenbriicke errichtet. Das Bauwerk wird als Dreifeldbri-
cke mit Spannbetonfertigteilen und Ortbetonerganzung in folgenden Abmessungen ausge-
fuhrt;

* Lichte Weite 190m/24,0m /19,0 m

= Lichte Hohe 5,9 m (Uber StralRenoberkante)
Die Grundungssohle dieses Bauwerks liegt bei ca. 250,05 m NN. Die wasserfrei zu halten-
den Baugrubensohle hat demnach eine Hohenkote von ca. 249,55 m NN.

Die Entwasserung erfolgt Gber die Entwasserungsanlagen der Stral3e.

Fur die Herstellung der neuen SU ST 2260 wird ein Gleislangsverbau mit einer Lange von
ca. 20 m erforderlich, der eine Einbindetiefe ins Grundwasser, bezogen auf den Bauwasser-
stand, von bis zu 1 m aufweisen wird. Der Verbau wird quer zur Stromungsrichtung ange-
ordnet werden und nicht in wasserstauende Schichten einbinden. Nach Abschluss der Bau-
mafnahme wird der Verbau wieder gezogen.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Griindungssohle liegt mit 250,05 m NN ca. 2,65 m Uber dem angesetzten Bauwasser-
stand und ca. 1,65 m Uber angesetztem Bemessungswasserstand.

Fur dieses Bauwerk liegen keine dauerhaften Eingriffe ins Grundwasser nach WHG vor.
Fur den bauzeitlichen Verbau gilt folgender Benutzungstatbestand:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG \Am-
Art-15BayWG.
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= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8§ 9 Abs. 1 Nr. 4. PV-m-—Art—15
WHG

Fiur die bauzeitliche Grundwasserabsenkung infolge des Verbaus ergibt sich fir eine Bau-
werksbreite von 20 m, einem im unginstigsten Fall senkrechten Grundwasseranstrom auf
das Bauwerk, einem Grundwassergefalle von 0,4 %, sowie der Planung, dass der Verbau

sowie das Bauwerk im Endzustand in grundwasserstauende Schichten einbindet, ein

Grundwasseraufstau von ca. 4 cm. Dieser Betrag liegt im natirlichen Schwankungsbereich

des Grundwassers und hat daher keine wasserrechtlichen Auswirkungen.

6.2

BW-Nr. 187 (km 51,310) SU Friesnitzgraben

Hydrogeologische Situation gemall Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

braun
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ca. UK- Bodenbeschreibung
PR, BB:de"a"’ Michtig- | Schicht ]
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 243,7 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbesténde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU Friesnitzgraben bei
245,2 m NN.

Bauausfiihrung

Die Uberfiihrung der bahnparallelen Amlingstadter StraRe muss wegen der Verbreiterung
des Bahnkdrpers abgebrochen werden. Die Stral3e wird nach Osten verschoben und wird im
Briickenbereich zum Geh- und Radweg. Das neue Bauwerk wird als geschlossener Stahlbe-
tonrahmen hergestellt und hat folgende Abmessungen:

= LW: 2*2,19m
= |LH: 1,30 m
Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund gegriindet.

Durch den gewahlten Durchflussquerschnitt kann das 100jahrige Hochwasser (HQ100 = 1,5
m?/s) abgeleitet werden. Die Bauwerksentwasserung erfolgt durch Versickerung.

Wahrend der Bauzeit wird das Wasser des Friesnitzgrabens oberhalb der Baustelle in ent-
sprechend bemessenen Rohrleitungen mittels Pumpe gefasst und unterhalb wieder in den
Bach eingeleitet.
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Wasserrechtliche Tatbestande

Durch die Ab- bzw. Umleitung des Baches wéahrend der Baumalinahme ergeben sich fol-
gende wasserrechtlichen Tatbestande fur die Herstellung des Bauwerks:

=  Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 1
WHG i.V.m. Art. 15 Bay WG

=  Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 2 WHG \Vam-
Art. 15 Bay WG

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG V-m—Ar:
15 Bay W6

Fur den mit dem Neubau der SU Lindlesgraben einhergehenden Gewésserausbau gilt der
wasserrechtliche Tatbestand nach §-67Abs-2WHG V- § 68 WHG und-S-15-WHG.

Fur den Aushub bis zur Grindungssohle gilt der wasserrechtliche Tatbestand nach
8§ 49 WHG (,Erdaufschliisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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6.3

BW-Nr. 188 (km 52,221) SU StaatsstraBe ST 2244 mit Stiitzwinden 1.d.B.

und r.d.B.

Hydrogeologische Situation gemafl Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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2 —— zersetzter Schluff- und
| 71| (Schiuff. Ton) | 1,0 | 2383 iﬁg":ctmaiﬁhf‘g’;gz;ggg steif bis halbfest
~ ’
T, TR violett / griin
Iy schluffiger Ton- und toniger | .. .
g 79 verwittert (Fels) >86 nicht er- | Schluffstein, Wechsellage- muégshiiﬂ?;ta:&'g
-4 ((Tst, Ust)) ’ kundet | rung, vereinzelt Tonlinsen, 9 e den&
~ violett / griin

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 243,1 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fur die wasserrechtlichen
Tatbestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU ST 2244 und die angrenzen-
den Stitzwande bei 244,6 m NN.
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Bauausfihrung

Die neue StralRenbriicke, die infolge der Verbreiterung des Bahnkdrpers auf 4 Gleise erfor-
derlich wird, wird als Zweifeldbriicke in Stahlverbundbauweise in folgenden Abmessungen

ausgefuhrt:
= Lichte Weite 11,375m /11,375 m
= Lichte Hohe 59m

Das Bauwerk wird flach gegriindet. Die kunftige Griindungssohle wird bei 246,3 m NN lie-
gen. Die fur die Grindungsherstellung erforderliche wasserfrei zu haltende Baugrubensohle
liegt bei 245,8 m NN

Die Errichtung der neuen SU ST 2244 erfolgt im Schutz eines Gleislangsverbaus, der eine
Lange von 20 m hat und bis zu 1 m tief in das Grundwasser (bezogen auf den 0.g. Bauwas-
serstand) einbindet (UK Verbau = 242,1 m NN). Die Einbindung des Verbaus erfolgt nicht in
stauenden Schichten. Der Verbau wird, nach Abschluss der Baumaflinahme wieder vollstan-
dig gezogen.

Eine weitere MaRnahme im Zuge des Neubaus der SU ST 2244 ist der Neubau der Stiitz-
waénde rechts und links der Bahn, mit einer Lange von jeweils ca. 29,0 m und einer Héhe
von ca. 4,9 m.

Das anfallende Oberflachenwasser wird auf dem Bauwerk durch Brickenablaufe gefasst
und Uber eine Langsleitung zum westlichen Widerlager geleitet. Uber einen Revisions-
schacht am Widerlager wird das Wasser in den Bahnseitengraben geleitet, der das anfallen-
de Wasser aus dem Wasserschutzgebiet herausleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die 0.g. Grindungssohle von 246,3 m NN liegt ca. 3,2 m Uber dem angesetzten Bauwasser-
stand und ca. 1,7 m Uber dem angesetzten Bemessungswasserstand.

Dauerhafte Eingriffe im Sinne wasserrechtlicher Tatbestdnde nach WHG liegen fiir dieses
Bauwerk nicht vor.

Folgende bauzeitliche Benutzungstatbestande ergeben sich aus dem bauzeitlichen Verbau
gemal WHG:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG RVam-Art
15 Bay WG
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= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG iV-m:
Art 15 Bay WG.

Fir die bauzeitliche Grundwasserabsenkung infolge des Verbaus ergibt sich flr eine Bau-
werksbreite von 20 m (Lichte Weite zzgl. Arbeitsraum), einem senkrechten Grundwasseran-
strom auf das Bauwerk, einem Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass
der Verbau in grundwasserstauende Schichten einbindet, ein bauzeitlicher Grundwasserauf-
stau von ca. 6 cm. Dieser Betrag liegt im natirlichen Schwankungsbereich des Grundwas-
sers.

Fir den Aushub bis zur Griindungssohle gilt § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay
WG (,Erdaufschlisse®).

Die SU StaatsstrafRe liegt im Bereich der Trinkwasserschutzzone 1Il A (88 51, 52 Abs. 1 Nr.
2 WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA Stadtwald Fassung ,Hirschaider Bische“. Es wird
eine Ausnahmegenehmigung von den Verboten des § 3 Abs. 2 Nr. 5.3  der Wasserschutz-
gebietsverordnung nach § 4 wnd i.V.m. § 52 Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Das Bauwerk
befindet sich auRerhalb faktischer als auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder
Risikogebiete.
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6.4 BW-Nr. 189 (km 55,504) SU B 505 und Stiitzwand westlich der Strecken-
gleise

Hydrogeologische Situation gemal Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

Bodenart / ca. UK- Bodenbeschreibung
Schicht | Bodengruppe | fiaclt | Sehieht iuna | Farbe | KONSistenz/ Lage-
nach DIN 18 196 [ml | [mNN] Kornverteilung / Far rungsdichte
Sand und Kies, wech-
- Auffullung rollig selnd kiesig und sandig,
o (umgel. Boden) 23— | 253,2—- | lokal Steine, oberfla- W .
2| "% A[SE,GW,Gl, | 37 | 2474 |chennah StraRenaufbau locker bis mitteldicht
= GE] (Beton, Asphalt), beige,
£ hellgrau
=
< Auffillung bindig = 5 _ | 550 g Sand, stark schluffig,
¥ | 1.5 | gemischtkdrnig 67 256 4 schwach kiesig, Schiuff, steif
A [SU*, UL, TM] ' ’ sandig, tiw. tonig, braun
Oberboden humose, organische .
2.1 OH, OU 0,2 245,8 Sande.und Schiufte locker / weich
stark schluffiger Sand,
~ Auelehm 1_ 1) | sandig-tonige Schluffe, g : ;
B |22 |suuL, 7L, ™M, | 077 [ 2320 | tw. schwach organisch, | Welor Dis steif tw.
| ou 2 g schluffiger Ton, braun,
o graubraun, gelbbraun
Terrassensand | 47— |244.7- Sand, wechselnd kiesig, | locker bis mitteldicht,
2.3 SE. SW. SI 8.4 237 3 tiw. schluffig, steinig, ab ca.
i ' ! v hellbraun, grau 238,0 m NN dicht
6 |Oberer Burgsandstein (kmBo)
Sand, schluffig,
s oz | Zeegand) | o5 | 2067 schwach tonig mitteldicht bis dicht
s : (kaolinitisch), gelbbraun
(]
X
© Sandstein, tiw. 2 g o
_ " : T murbe, engstandig
6.3 | verwittert (Fels) e ?’g Ltj;r(bglr??tt Scl;l:lrfsr';e&n,v\ll(;glu:gl:ch, geschichtet, lokal fes-
- 9 bla,ugraug < tere Sandsteinbénke

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 242,2 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fur die wasserrechtlichen
Tatbestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU B 505 bei 244,0 m NN.
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Bauausfiihrung

Infolge des viergleisigen Ausbaus der Strecke Nirnberg — Ebensfeld wird ein Ersatzneubau
der SU B 505 an gleicher Stelle erforderlich. Das Bauwerk wird als Zweifeldtrager in Stahl-
verbundbauweise mit folgenden Abmessungen ausgefihrt:

= Lichte Weite 11,55m/ 11,515 m
= Lichte Hohe 59m

Die Grundungssohle des kinftigen Bauwerks, welches flach gegriindet wird, liegt bei 245,0
m NN. Die wasserfrei zu haltenden Baugrubensohle hat eine Hohenkote von 244,5 m NN.
Die Unterkante des Bodenaustauschmaterials liegt bei 243,70 m NN.

Zur Herstellung des Mittelpfeilers ist ein Gleislangsverbau erforderlich, der teilweise im Bo-
den verbleibt. Der Gleislangsverbau bindet in den Grundwasserstauer in 236,2 m NN ein.

Um den StralRenverkehr bauzeitlich aufrecht erhalten zu kénnen, wird far den Zeitraum des
Neubaus der SU B 505 eine Hilfsbriicke errichtet, die unmittelbar sudlich angeordnet sein
wird. Die Anschwenkbereiche beginnen und enden nach bzw. vor den benachbarten Unter-
fuhrungen der Wirtschaftswege. Hierflr sind umfangreiche Verbauarbeiten auf einer Lange
von 100 m erforderlich, die aber zum gré3ten Teil in Stromungsrichtung liegen. Die Verbau-
ten binden nicht ins Grundwasser ein und werden nach Abschluss der Arbeiten wieder ent-
fernt.

Eine weitere MalRhahme im Zuge des Neubaus der SU B 505 ist der Neubau einer Stiitz-
wand westlich der Gleise, mit einer Lange von ca. 22,6 m und einer Héhe von ca. 3,8 m.

Das anfallende Oberflachenwasser wird auf dem Bauwerk durch Briickenablaufe gefasst
und Uber eine Langsleitung zum Widerlager Hochstadt geleitet. Uber einen Revisions-
schacht hinter dem Widerlager wird das Wasser in die Anlage der bestehenden Stral3enent-
wasserung eingeleitet, die in der StraRe Richtung Hdchstadt verlauft.

Wasserrechtliche Tatbestande

Da die Grindungssohle mit 245,0 m NN ca. 1 m Uber dem angesetzten Bemessungswas-
serstand zu liegen kommt ¢
zegen-wird; liegen fur dieses Bauwerk die Grindungskorper keine dauerhaften Eingriffe ins
Grundwasser nach WHG vor. Die rd. 38 m bzw. 35 m langen Spundwandverbauten verblei-

ben im Untergrund bzw. im Grundwasser.
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In Bezug auf den angesetzten Bauwasserstand von ca. 242,2 m NN liegt die Griindungssoh-
le ca. 2,8 m darlber. Das bei Niederschlagen in der Baugrube anfallende Tagwasser wird
gesammelt und aus dem Wasserschutzgebiet heraus gefiihrt und in den Zeegenbach einge-
leitet (12 I/s bei ris,1).

Folgende Benutzungstatbestande ergeben sich aus dem dauerhaften sowie bauzeitlichen
Verbau gemal WHG:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG V-m-
Ar—5-Bay- WG

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG i.V.m. Art.
15 Bay WG.

Fur den bauzeitliche Grundwasseraufstau infolge des Verbaus ergibt sich fur eine Bau-
werksbreite von 20 m, einem senkrechten Grundwasseranstrom auf das Bauwerk, einem
Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass der Verbau in grundwasserstau-
ende Schichten einbindet, nach SCHNEIDER ein bauzeitlicher Grundwasseraufstau von ca.
6 cm. Dieser Betrag liegt im nattrlichen Schwankungsbereich des Grundwassers. Durch die
dauerhaft im Grundwasser verbleibenden Spundwande ergibt sich ein Grundwasseraufstau
von 12 cm. Bei einem steilen Grundwassergradienten von 1,5 % betragt der Grundwasser-
aufstau vor den Spundwanden in der Bauwerksmitte max. rd. 30 cm. Grof3raumig ist damit
keine veranderte Grundwasserstromung verbunden, da das Bauwerk beidseitig ungehindert
umstrémt werden kann.

Das in den Baugruben anfallende Tag- und Schichtwasser (12 I/s bezogen auf ein Nieder-
schlagsereignis ris1) wird aus dem Wasserschutzgebiet heraus nach Siden zum Zeegen-
bach geleitet und in diesen unter Vorschaltung eines Absetzbeckens eingeleitet.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand ge-
maR § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Die SU B 505 liegt im Bereich der Trinkwasserschutzzone Il A (88 51, 52 Abs. 1 Nr. 2 WHG
i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA ,Stadtwald“. Es wird eine Ausnahmegenehmigung von
den Verboten des § 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutzgebietsverordnung nach § 4 und
i.V.m. § 52 Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Das Bauwerk befindet sich auRRerhalb faktischer
als auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.
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6.5

BW-Nr. 192 (km 49,543) SU Lindlesgraben

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

ca. UK Bodenbeschreibung
: Bodenart/ | yuoh | schicht i ,
Schicht | Bodengruppe tigkeit Kornverteilung / Konsistenz /
nach DIN 18496 || 'ror 1Y imINNG Farbe Lagerungsdichte
S 0,2- | 251,2- |Kies, Steine, enggestuft,
c 1.4 sauber 0.3 251 5 grau /
o A [GE] ? :
3 Gleisschotter, : : y verdichtet,
3 (1.2 verschmutzt 0,3 2;501’92' K'essénsc}igter’ixscr:gf } verschlammt,
E A [GU] ‘ '8 versandet
T 113 A“ﬁ“l'l”[”SgE(]PSS) >0,7 | 2505 |stark kiesiger Mittelsand | mitteldicht
= c wechselnd kiesige und
E S 14 Auffullung, rollig | 0,2- | 248,2- schluffige Sande, tlw. ——
<5 " A [SU, SW] 1,0 251,0 | humose Anteile, grau,
= dunkelbraun, schwarz
humose Sande und
. 2.1 Oge',:bgdue o 0,2 225501’20' Schluffe, braun bis dun- locker, weich
S ! : kelbraun
(1]
) wechselnd schiuffige
(e} Terrassensand ;
>1,5-| 250,0- und tonige Sande und -
~ (23 S%ISg,Us'égT’ M4 | »2442 Kiese, hellbraun bis locker bis dicht
T braun, graubraun, ocker
0 8 |Rhat - Lias (ko-ju)
S 8.3 verwittert (Fels) | >0,4- | >237,2- Tonstein, hellgrau bis | murbe, engstandig
e ((Tst)) >0,7 | >238,6 grau geschichtet

Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 244,7 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fur die wasserrechtlichen
Tatbestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU Lindlesgraben bei 245,7 m
NN.
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Bauausfiihrung

Infolge die Verbreiterung des Bahnkdrpers im Rahmen des 4-gleisigen Ausbaus des Strecke
Nurnberg — Ebensfeld muss die bestehende Wirtschaftsweguberfiihrung Lindlesgraben ab-
gebrochen werden. Der Wirtschaftsweg wird nach Osten verschoben und mittels eines neu-
en Bauwerkes Uber den Lindlesgraben tberfuhrt. Das neue Bauwerk wird als geschlossener
Stahlbetonrahmen hergestellt und hat folgende Abmessungen:

= Lichte Weite 2,7m
= Lichte Hohe 1,1 m.

Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund gegriindet. Die Hohenkote der Grin-
dungssohle liegt fur die SU Lindlesgraben bei ca. 248,1 m NN. Die wasserfrei zu haltenden
Baugrubensohle liegt bei ca. 247,6 m NN.

Die Entwasserung des Bauwerks im Endzustand erfolgt durch Versickerung.

Fur die Errichtung der neuen SU Lindlesgraben ist kein Verbau erforderlich, da der Wirt-
schaftsweg und somit die kiinftige SU Lindlesgraben im Dammbereich verlaufen.

Wahrend der Bauzeit wird das Wasser des Lindlesgrabens oberhalb der Baustelle in ent-
sprechend bemessenen Rohrleitungen gefasst und unterhalb wieder in den Bach eingeleitet.

Wasserrechtliche Tatbestande

Mit einer H6he von ca. 248,1 m NN liegt die Grindungssohle ca. 3,4 m oberhalb des ange-
setzten Bauwasserstandes und 2,3 m oberhalb des angesetzten Bemessungswasserstan-
des.

Fur die SU Lindlesgraben ergeben sich somit nach WHG keine wasserrechtlichen Tatbe-
stande, da nicht dauerhaft in das Grundwasser eingegriffen wird.

Aufgrund des bauzeitlichen Ab- und Umleitens des Lindlesgrabens resultieren nachfolgende
wasserrechtliche Benutzungstatbestande:

=  Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern, 8§ 9 Abs. 1 Nr. 1

=  Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewassern, 8 9 Abs. 1 Nr. 2 P\V-m-Ar:

15 Bay WG
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= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewéasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 i.V.m. Art. 15 Bay
WG.

Fur den mit dem Neubau der SU Lindlesgraben verbundenen Gewasserausbau ergibt sich
ein wasserrechtlicher Tatbestand gemall 8§ 6+Abs—2-WHGi\-m: § 68 WHG und § 15
WHG.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich ein wasserrechtlicher Tatbestand ge-
mafR § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse).

Das Bauwerk liegt nicht im Bereich bestehender Wasserschutzgebiete, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

6.6 BW-Nr. 195 (km 53,568) SU Mdstenbach

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH

Schicht Bodenart / ca. UK Bodenbeschreibung
Bodengruppe Mﬁch_tig- Schicht | Kornverteilung / Konsistenz /
nach DIN 18 196 keit Farbe Lagerungsdichte
[m] [m NN]J
& Auffillung bindig —
= i gemischtkornig schiuffiger, schwach
= @ 1.5 | (umgelagerte Bo- 0,5 2457 |humoser Fein- bis weich - steif
< den) Mittelsand
= A [SU"]
humose, organische
Oberboden 246,2 - / g
2.1 OH, OU, OT 0,2-04 246 3 Sapde, Schluffe, tlw.| weich bzw. locker
tonig, dunkelbraun
:g sandige Tone +
= Auelehme Schluffe, Uberwie- .
E 2.2 UL, TL, TM 1,0 244,7 gend schwach san- weich - steif
~ dig, braun
Terrassensand Mittelsand, wech- _
23| SE SI,sw,su, | 24 | 2335~ lceind kiesig, hell-| 'OCker bis mittel-
11,4 236,3 dicht
ST braun
7 |Feuerletten (kmF)
- zersetzt (Schluff, schluffiger
g | 7.1 Ton) " 1,5 234,8 |Tonsteinzersatz, weich
2 ™, TA fein- bis mittelsandig
E Ton- / Schluffstein,
22 Tst, Ust ! 3.7 nicht er- | rot, mirbe, engstindig
) verwittert (Fels) ? kundet |konglomeratische geschichtet
Karbonatlagen

L geogen bedingtes Quell- und Schrumpfpotential
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Fir die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 242,9 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtlichen
Tatbesténde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der
Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der SU Méstenbach bei 244,3 m NN.

Bauausfiihrung

Im Rahmen des Ausbaus der Strecke Nirnberg — Ebensfeld muss der parallel zur Bahn ver-
laufende Wirtschaftsweg auf die Westseite verlegt werden. Daraus resultiert der Neubau
einer StralRenuberfihrung Gber den Mdstenbach. Das Bauwerk wird als Stahlbetonrahmen
unter Beibehaltung der Sohlneigung des Gewadassers mit folgenden lichten Abmessungen

hergestellt:
= Lichte Weite 2,9m
= Lichten Hohe 1,7m.

Die Bauwerkslange liegt bei ca. 3,5 m. Das Bauwerk wird flach im anstehenden Baugrund
gegrundet. Die Grundungsohle der SU Méstenbach wird in ca. 244,5 m NN zu liegen kom-
men. Die wasserfrei zu haltenden Baugrubensohle hat eine Hohenkote von 244,0 m NN.

Fur die Herstellung der neuen SU Mostenbach ist kein Verbau erforderlich.

Wahrend der Bauzeit wird das Wasser des Mdéstenbachs oberhalb der Baustelle in entspre-
chend bemessenen Rohrleitungen gefasst und unterhalb wieder in den Bach eingeleitet.
Das auf dem Uberbau anfallende Oberflachenwasser wird in die Entwasserungsanlagen des
Wirtschaftswegs geleitet und tber diese aus dem Wasserschutzgebiet herausgefihrt.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grundungssohle wird ca. 1,6 m oberhalb des angesetzten Bauwasserstandes sowie ca.
0,2 m oberhalb des angesetzten Bemessungswasserstandes zu liegen kommen

Da im Bereich der SU Mdstenbach nicht dauerhaft in das Grundwasser eingegriffen wird,
ergeben sich hieraus keine wasserrechtlichen Tatbestdnde nach WHG.

Aufgrund der Ab- bzw. Umleitung des Mostenbachs wahrend der Bauzeit ergeben sich fol-
gende wasserrechtliche Benutzungstatbestande:
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=  Entnehmen und Ableiten von Wasser aus oberirdischen Gewassern, § 9 Abs. 1 Nr. 1

i\om-Art-15 Bay WG

= Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewéassern, § 9 Abs. 1 Nr. 2 PVAm-—Ar:

15 Bay WG

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 \M-m-Ar—15Bay
WG.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich der wasserrechtliche Tatbestand nach

8 49 WHG (,Erdaufschliisse®) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Fur den mit dem Neubau der SU Mostenbach verbundenen Gewéasserausbau ergibt sich ein
wasserrechtlicher Tatbestand gemaR §-6+Abs—2-WHG+\-m- 8§ 68 WHG und 8§ 15 WHG.

Die SU Mostenbach liegt im Bereich der Trinkwasserschutzzone Ill A (88 51, 52 Abs. 1 Nr. 2
WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA ,Hirschaider Blsche®. Es wird eine Ausnahmege-
nehmigung von den Verboten des 8 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutzgebietsverordnung
nach § 4 und i.V.m. 8 52 Abs. 1 Satz 2 WHG beantragt. Das Bauwerk befindet sich aufser

halb im faktischen als-auch-ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete.

6.7

BW-Nr. 197 (km 48,27) SU BriicknerstraBe/Deichselbach

Hydrogeologische Situation gemafl Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden
wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 253,4 m NN an-
gesetzt worden. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fir die wasserrechtli-
chen Tatbestande, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist
der Bemessungswasserstand anzusetzen, der dem HQ1o0 des Deichselbaches entspricht.

Bauausfiihrung

Die bestehende StraRenuberfiihrung BricknerstraRe Uber den Deichselbach ist mit einer
Fahrbahnbreite von 5,50m fir die Aufnahme beider Fahrspuren zu schmal. In diesem Be-
reich erfolgt daher eine Trennung der Fahrspuren. Die Richtung Suden verlaufende Fahr-
spur fiuhrt weiterhin Uber die bestehende StralRentberfihrung. Die nhach Norden verlaufende
Fahrspur wird Uber eine temporare StralRenhilfsbricke gefuhrt, welche bis zum AusbauBau
der Verbindung zwischen der St 2960 zwischen der Autobahnanschlussstelle Buttenheim
der A73 und der St 2260neu verbleibt und anschlieend wieder riickgebaut wird. Der An-
schluss der St 2960 an die St 2260neu ist nicht Gegenstand dieses Planfeststel-
lungsverfahrens. Das bestehende Briickenbauwerk bleibt unverandert. Die in Parallellage
herzustellende StraRenhilfsbriicke wird mit einer lichten Weite von 15,1 m hergestellt, damit
kein Eingriff in den Deichselbach erfolgen muss. Die Hydraulik des Deichselbaches wird
nach Herstellung der temporaren StralR3enhilfsbriicke somit nicht verandert. Die lichte Hohe
betragt wie bei dem Bestandsbauwerk 2,2 m.

Die StralRenhilfsbriicke wird flach im anstehenden Baugrund (mitteldicht gelagerte Terras-
sensande) gegriindet. Die Hohenkote der Grindungssohle liegt auf 252,95 m NN. Die flr die
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Grundungsherstellung erforderliche wasserfrei zu haltende Baugrubensohle liegt unter Be-
riicksichtigung eines Bodenaustausches bei rd. 251,70 m NN.

Zur Herstellung der Grindungskorper werden 2 Verrohrungen DN 1000 in den Deichselbach
eingebaut. Die Baumafl3nahme erstreckt sich tber rd. 6 Wochen. Im Falle eines Hochwas-
serabflusses werden die Baugruben geflutet. Fur die Trockenhaltung der Baugruben fir die
Grundungskdrper bzw. den Bodenaustausch ist eine geschlossene Wasserhaltung mit Ab-
senkbrunnen und einer Entnahmerate von rd. 8 I/s je Baugrube geplant. Das Wasser wird
Uber Absetzbecken gefuihrt und unterstromig der Baumaflnahme in den Deichselbach einge-
leitet. Die Bemessung der Absetzbecken wird auf einen Rickhalt von absetzbaren Stoffen (<
0,5 ml/l) und abfiltrierbaren Stoffen (< 100 mg/l) ausgelegt. Das einzuleitende Wasser darf
keine fur das Gewasser schadlichen Konzentrationen an Schadstoffen und mit dem Auge
wahrnehmbaren Schwimmstoffe oder Olschlieren aufweisen. Potenzielle Anlandungen wer-
den nach der BaumaRnahme beseitigt. In den Verrohrungen wird zur Gewahrleistung der
biologischen Gewasserdurchgéangigkeit eine Kiessohlschicht eingebracht.

Wasserrechtliche Tatbestande

Die Grundungssohle der Flachgriindung bzw. des StraRenlangsverbaus mit 252,95 m NN
liegt 0,5 m unterhalb des Bemessungsbauwasserstandes.

Folgende bauzeitliche bzw. dauerhafte wasserrechtliche Tatbestdnde ergeben sich fur die
SU BriicknerstraRe/Deichselbach:
=  Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG,

=  Entnehmen und Ableiten und Aufstauen und Absenken von oberirdischen Gewas-
sern, 8 9 Abs. 1 Nr. 1 und 2 WHG,

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, § 9 Abs. 1 Nr. 4,

= Entnehmen, Zutage fordern, Zutage leiten und Ableiten von Grundwasser, § 9 Abs. 1
Nr. 5 WHG.

Das Bauwerk liegt auRerhalb bestehender Wasserschutzgebiete (88 51, 52 WHG) sowie
auRerhalb sowohl faktischer Uberschwemmungsgebiete/Retentionsraume (8§ 77 WHG) als
auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete (§ 76 WHG) oder Risikogebiete.
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Grundwasserwannen

BW-Nr. 121 (km 48,503) Grundwasserwanne EU JurastraBe in Altendorf mit
BW-Nr. 110 (km 48,503) EU JurastraBe

Hydrogeologische Situation gemafd Baugrundgutachten der Dr. Spang GmbH
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Fur die Beurteilung der sich aus bauzeitlichen Eingriffen in das Grundwasser ergebenden

wasserrechtlichen Tatbestande ist der Bauwasserstand mit einer Hohe von 250,7 m NN an-
zusetzen. Der Bauwasserstand liegt zwischen MW und HQ10. Fur die wasserrechtlichen
Tatbestédnde, die sich aus den dauerhaften Eingriffen in das Grundwasser ergeben, ist der

Bemessungswasserstand anzusetzen. Dieser liegt bei der EU JurastraBe bei 251,7 m NN.
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Die das Quartdr unterlagernde Schiuff-Ton-Sandstein Wechselfolge des Rhat-Lias steht
lokal ab 247,7 m NN an.

Bauausfiihrung

Die EU JurastralRe wird als JurastraRe als geschlossener Stahlbetonrahmen mit folgenden
Abmessungen errichtet:

LW: 8,50m
LH: =2320m

Die aufgrund des anstehenden Grundwassers erforderliche Grundwasserwanne schlief3t
beiderseits an den rd. 30 m langen Stahlbetonrahmen der EU bei km 48,503 an. Diese wird
links der Bahn eine Lange von ca. 66 m und rechts der Bahn eine Lange von ca. 67 m je-
weils entlang der JurastraRe aufweisen. Die maximale Hohe betrdgt ca. 5 m tber OK Stra-
Re.

Die Grundungskote betragt ca. 247,26 m NN. Die fir die Herstellung der Griindung erforder-
liche wasserfrei zu haltende Baugrubensohle bei ca. 246, 5 m NN. Innerhalb der Grundwas-
serwanne wird westlich der Bahn eine Treppenanlage zu den P+R-Platzen angelegt. Ostlich
der Bahn wird innerhalb der Grundwasserwanne eine Treppenanlage geschaffen, die einen
Zugang zur GotenstraRe bietet. Ostlich der Bahn wird innerhalb der Grundwasserwanne
eine Treppenanlage angeordnet durch die ein Zugang zur Stral’e ,Am Bahnhof* und tber
eine FuRgangerbriicke zur Gotenstral3e geschaffen wird.

Zur Herstellung der Grundwasserwanne ist ein wasserdichter Verbau erforderlich, der in
eine horizontal abdichtende Schicht einbindet. Anfallendes Oberflachenwasser innerhalb
des Verbaus wird in Pumpensimpfen gefasst und in den Deichselbach abgeleitet. Die Ver-
bauten werden soweit moglich, wieder vollstandig ausgebaut

Nach Fertigstellung wird das anfallende Oberflachenwasser wird in die StralRenentwasse-
rungsanlagen eingeleitet und durch eine Hebeanlage der 6ffentlichen Kanalisation zuge-
fuhrt.

Wasserrechtliche Tatbestdnde

Die Grindungssohle des Bauwerkes liegt mit ca. 247,26 NN ca. 3,44 m unterhalb des ange-
setzten Bauwasserstandes und ca. 4,44 m unterhalb des angesetzten Bemessungswasser-
standes.
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Folgende bauzeitliche wasserrechtliche Tatbestédnde ergeben sich durch den Bau der
Grundwasserwanne, sowie durch die Einleitung des in der offenen Wasserhaltung anfallen-
den Restwassers in den Deichselbach:

= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser, 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG V-m—Ar:
15 Bay WG

= Entnehmen, Zutage fordern, Zutage leiten und Ableiten von Grundwasser, 8 9 Abs. 1
Nr. 5 WHG PVam-Ar-15-Bay WG
= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG \V-m:
Art. 15 Bay WG.
Durch den dauerhaften Eingriff in das Grundwasser ergeben sich folgende Benutzungstat-
besténde:

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser, 8§ 9 Abs. 2 Nr. 1 WHGi\-m-
815 WHG,

Unter der Annahme der Bauwerksbreite von ca. 20 m, einem i. W. nach Westen gerichtete
Grundwasserabstrom, einem Grundwassergefalle von 0,6 %, sowie der Annahme, dass das
Bauwerk in grundwasserstauende Schichten einbindet, betragt der dauerhafte Aufstau fur
die Grundwasserwanne ca. 6 cm und liegt damit noch im natlrlichen Schwankungsbereich
des Grundwassers.

Fur den Aushub bis zur Griindungssohle ergibt sich der wasserrechtliche Tatbestand nach
8§ 49 WHG (,Erdaufschlisse) i.V.m. Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Die Grundwasserwanne EU Jurastrale sowie die EU JurastrafRe liegen nicht im Bereich von
Wasserschutzgebietszonen, faktischer als auch ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete
oder Risikogebiete.

8 Larmschutzwande und Stiitzwande

Die Larmschutzwéande im Bereich bahnlinks, mittig und bahnrechts werden in einem Regel-
abstand von 3,80 m zur Gleisachse der au3eren Hochgeschwindigkeitsgleise aufgebaut. Zu
den Mittelwéanden betragt der Abstand 3,3 m. Bei beengten Verhaltnissen wird der Abstand
der bahnlinks und bahnrechts stehenden Wanden auf 3,5 m bzw. 3,3 m reduziert
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Die Larmschutzwande im Bereich der Bahnmitte werden zu jeweils einem Gleis der Strecke
5900 hin ausgerichtet und mit einem Abstand von 3,30 m zur Achse dieses Gleises errichtet.

Die Pfosten aul3erhalb von Bauwerken werden in Abhangigkeit der vorliegenden Bodenver-
haltnisse auf Tiefgrindungen (i.w. Rammrohre bzw. Bohrpféhle) gegriindet.

Folgende Larmschutzwande kénnen fur den PFA 21 Hirschaid betrachtet werden:

Bezeichnung . Lange Hohe 0. SO
mit BW Nr. von Bahn-km | bis Bahn-km [m] [m]
Altendorf Bereich bahnrechts

13 48,180 48,984 804 2-4

14 48,984 49,145 161 4
Altendorf Bereich Bahnmitte

12.1 48,049 48,348 299 4

12.2 48,503 49,149 646 4
Altendorf Bereich bahnlinks

11 ’ 48,249 49,099 817 2-4
Bezeichnung . Lange Hohe 0. SO
mit BW Nr. von Bahn-km | bis Bahn-km [m] [m]
Hirschaid Bereich bahnrechts

17 | 50,849 51,999 803 2.4
Hirschaid Bereich Bahnmitte

16.1 50,416 51,056 640 4

16.2 51,196 51,999 803 4
Hirschaid Bereich bahnlinks

15.1 49,946 50,392 446 6,5

15.2 50,411 51,181 770 3-4

15.3 51,203 51,949 768 2-3
Bezeichnung ) . ) Lange Hohe G. SO
mit BW Nr. von Bahn-km | bis Bahn-km [m] (m]
Strullendorf Bereich bahnrechts

19 | 53,649 | 55,099 | 1436 [2-3
Strullendorf Bereich Bahnmitte

18 | 53,649 | 54,730 | 1.081 [ 4

Im Zuge der Herstellung von tiefgegriindeten Pfosten fiir die Griindung der Larmschutzwan-
de ergeben sich bei Eingriffen in das Grundwasser die folgenden wasserrechtlichen Benut-
zungstatbesténde:
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= Einbringen und Einleiten von Stoffen in Gewasser (8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHGH\.m-—Art:
15 Bay WG).
Fir das Bohren bis Pfahlsohle der Grindungspféhle gilt § 49 WHG (,Erdaufschlisse®) i.V.m.
Art. 30 Bay WG (,Erdaufschlisse®).

Die Bauwerke Nr. 15.2, 15.3, 16.2, 17, 18 und 19 im Bereich zwischen km 51,475 und
km 54,287 befinden sich im Bereich der Trinkwasserschutzzone Il A (88 51, 52 Abs. 1 Nr. 2
WHG i.V.m. WSG-VO Bayern) der TGA Stadtwald Fassung ,Hirschaider Busche®. Es wird
eine Ausnahmegenehmigung von den Verboten des 8 3 Abs. 2 Nr. 5.3 der Wasserschutz-
gebietsverordnung nach § 4 und i.V.m. 8 52 Abs. 1 Satz 2 beantragt.

Die Bauwerke befinden sich bis auf die BW-Nr. 18 und 19 nicht im Bereich faktischer bzw.
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete. Fiir die Bauwerke BW-Nr. 18
und 19 wird die Befreiung von § 76 Abs. 1 WHG beantragt.

Die Stutzwande BW 77 (km 48,476-48,493), BW 78 (km 48,502-48,984) und BW 79 (km
51,275-51,306) sind zur Sicherung der Gelandespriinge zu den angrenzenden Bahnanlagen
erforderlich. Die Griindung der genannten Stitzwande erfolgt auf Spundwanden, die in das
Grundwasser einbinden werden.

BW Nr. 77 (km 48,476-48,493) und BW Nr. 78 (km 48,502-49,984)

Die Spundwande fur BW Nr. 77 und BW Nr. 78 sperren jeweils die stark durchlassige
Schicht 2.3 (quartare Terrassensande und —kiese) komplett ab und binden in die schwach
bis sehr schwach durchlassige Schicht 8.3 (Rhat-Lias-Gesteine) ein. Der hydraulische Gra-
dient bewegt sich, in Abhéangigkeit von den Verhaltnissen zwischen 0,02 und 0,04. Durch die
Einbindung der Spundwande in einen Grundwasserstauer ist keine Unterstromung der Bau-
werke mdglich. Durch die seitliche Umstromung bei einer Bauwerkslange von 17 m (BW Nr.
77) bzw. von 60 m (BW Nr. 78) ist mit einem Grundwasseraufstau von 17 cm bzw. 34 cm bei
Hochwasserverhéaltnissen im Fall BW 77 und 0,6 m bzw. 1,2 m im Fall BW 78 zu rechnen.
Dieser Grundwasseraufstau ist wasserwirtschaftlich zumal innerhalb der Bebauung nicht
tolerabel. Iterativ wurde nach SCHNEIDER (1983) ermittelt, dass bei einer Schaffung von
hydraulischen Fenstern durch das Einbinden jeder 4. Spundbohle (BW Nr. 77) bzw. jeder 5.
Spundbohle (BW Nr. 78) nur bis zum Bemessungswasserstand (2 hydraulische Fenster zwi-
schen km 48,476-48,493 bzw. 7 hydraulische Fenster zwischen km 48,502-48,984) eine
Minimierung des Grundwasseraufstaus erzielt werden kann, so das wirtschaftlich tolerable
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Aufstaubetrage fur das BW Nr. 77 von 5 cm bzw. 10 cm bei Hochwasserverhéltnissen bzw.
fur das BW Nr. 78 von 6 cm bzw. 12 cm resultieren. Der Bemessungswasserstand wurde
deshalb angesetzt, da es sich bei der vorliegenden Spundwand nicht um ein bauzeitliches
sondern um ein dauerhaftes Bauwerk handelt. Im Bereich km 48,560-48,984 (BW Nr. 78)
sperrt die Spundwand die stark durchlassige Schicht 2.3 nur teilweise ab. Hier verbleiben
mehr als 5 m der stark durchlassigen Schicht 2.3 zur Unterstrémung des Bauwerkes. Hier
ergeben sich, bedingt durch den in den hier vorliegenden quartdren Sedimenten flacheren
hydraulischen Gradienten zwischen 0,006 und 0,003 durch die Spundwand Aufstaubetrage
im cm-Bereich, die wasserwirtschaftlich tolerabel sind und keine Minimierungsmafl3nahmen
notwendig machen.

BW Nr. 79 (km 51,275-51,306)

Im Bereich BW Nr. 79 sperrt die Spundwand die stark durchlassige Schicht 2.3 (quartare
Terrassensande und —kiese) ebenfalls nur teilweise ab. Hier verbleiben neben der mogli-
chen seitlichen Umstromung mehr als 3 m der stark durchlassigen Schicht 2.3 zur Un-
terstromung des Bauwerkes. Bedingt durch den in den hier vorliegenden quartaren Sedi-
menten flachen hydraulischen Gradienten von 0,003 ergibt sich durch Spundwand ein Auf-
staubetrag im cm-Bereich, der wasserwirtschaftlich tolerabel ist und keine Minimierungs-
mafnahmen erforderlich macht.

Im Zuge der Herstellung der Spundwandgriindung der Stitzwande (BW Nr. 77, 78 und 79)
ergeben sich bei Eingriffen in das Grundwasser die folgenden wasserrechtlichen Benut-
zungstatbestande (bauzeitlich und infolge Verbleibens der Spundwénde im Untergrund nach
Fertigstellung der Bauwerke dauerhaft):

= Aufstauen, Absenken und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen, die hierfir be-
stimmt oder geeignet sind (bauzeitlich: 8 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG iVm—Art—15Bay- WG

dauerhaft: § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG\m-Ar—15BayWG).

Die Bauwerke liegen nicht im Bereich von Wasserschutzgebietszonen, faktischer als auch
ausgewiesener Uberschwemmungsgebiete oder Risikogebiete.

63



Verkehrsprojekt Deutsche Einheit Schiene Nr. 8

Ausbaustrecke Nirnberg — Ebensfeld

Planfeststellungsabschnitt 21 Altendorf — Hirschaid — Strullendorf

km 46,000 — km 56,165

Strecke 5900 Nurnberg — Bamberg, Strecke 5919 Eltersdorf — Leipzig — Neuwiederitzsch
Strecke 5110 Strullendorf — Frensdorf

9 Gewasserverlegungen und Anpassungen
9.1 BW-Nr. 361 (km 46,905 — km 47,040) Anpassen der Uferbereiche der Bag-
gerseen

Im Zuge der Gleiskdrperverbreiterung werden die Uferbereiche der Baggerseen im Abschnitt
km 46,905 — km 47,040 an den neuen Gleiskdrper angepasst.

Durch die Baumalinahmen ergibt sich nach 88-6+%, 68 WHG der wasserrechtliche Tatbe-
stand des planfeststellungspflichtigen

=  Ausbau eines Gewassers

durch Verlegung des Laufes bzw. Neugestaltung der Ufer.
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10 Zusammenfassung der wasserrechtlichen Tatbestande
und beantragte wasserrechtliche Erlaubnisse

Im Folgenden sind die wasserrechtlichen Tatbestdnde und beantragten wasserrechtliche
Erlaubnisse in tabellarischer Form zusammengestellt. Dabei wird fir jeden Tatbestand zwi-
schen bauzeitlichem und dauerhaftem Eingriff unterschieden. Fir bauzeitliche Eingriffe wird
eine beschrénkte Erlaubnis nach § 8 und 8 10 WHG i. V. m. Art. 15 Bay-WG, fiir dauerhafte
Eingriffe wird eine gehobene Erlaubnis nach 88 8, 15 WHG beantragt.

10.1.1 Tabelle 1: Gehobene Erlaubnis fiir die dauerhafte Einleitung von Nieder-
schlagswasser aus Bauwerken und StraBenverkehrsflaichen in Gewasser
nach §15, § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG

BW- Bauwerk Einleitmenge /
Verz-Nr. | BaNN-KM 15 gesehene Magnahme maximaler
e 9 Drosselabfluss
46,000-
51,475; .
54 287. Versickeranlagen n.b.
55,119
51 529- Streckenentwésserung, 6stlich, Einlei-
31.9 ' tung in RRB BW-Nr. 50, gedrosselte Ab- | in BW 50 enthalten
52,235 . L
leitung in Friesnitzgraben
3112 54,729- Streckenentwasserung, dstlich, Versi- nb
) 55,089 ckergraben T
51,473- Streckenentwasserung, westlich, Einlei- .
33.7 51726 tung in BW-NIr. 31.9 in BW 50 enthalten
51,726- Streckenentwasserung, westlich, Einlei- .
33.8 52126 tung in BW-Nr. 31.9 in BW 50 enthalten
32.3;32.4; | 51,056- Tiefenentwésserung, mittig, Einleitung in | in BW 50 und BW
325 54,291 BW 31.9; 31.10 und 33.9 59 enthalten
Wird der Versicke-
378 55.122- Tiefenentwésserung, mittig, Einleitung in | rung zwischen km
' 56.165 BW 31.35 55,056-55,086 zu-
gefiuhrt
Neubau eines Absetz- und Regenrtck-
haltebeckens (Hirschaid) mit Anschluss
50 51,676 der Hebeanlage (BW 56) Uber eine 22,0
Druckleitung an den Friesnitzgraben
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Einleitmenge /
\B/Z\r/z -Nr SEITRAL \Ejglrjg\;l\cleirghene MalRnahme et Uil
S Drosselabfluss
Neubau eines Regenklar- und Versi-
52 54,346 ckerbeckens
Neubau eines Regenklar- und Versi-
52 54,346 ckerbeckens, Notlberlauf in den Mos- 611l/s
tenbach
54 ggggé Neubau eines Versickerbeckens
Neubau eines Absetz- und Regenrick-
haltebeckens (Strullendorf) mit An-
55 56,061 schluss der Hebeanlage (BW 58) tber 15,01/s
eine Druckleitung an das Versickerbe-
cken BW-Nr. 54
Neubau eines Mittelbahnsteigs zwischen
81 48,348 - den Streckengleisen der Strecke 5900 324 U/s
48,488 Nurnberg Hbf - Bamberg im Hp Butten- ’
heim, Einleitung in Deichselbach
Neubau eines Mittelbahnsteiges zwi-
87 54,766- schen den Streckengleisen der Strecke 327 I/s
54,906 5900 Nurnberg Hbf-Bamberg im Bahnhof ’
Strullendorf, Einleitung in Zeegenbach
Umbau der bestehenden Ortsdurchfahrt
48 .434- Staatsstraf3e St 2260 o
111 ' Neubau der Entwasserung und Einlei- 21/s
48,553 . : i .
tung Uber Sedimentationsanlage in den
Deichselbach
Umbau der bestehenden Ortsdurchfahrt
Brucknerstralie
48,27 Neubau der Entwasserung und Einlei-
tung Uber Sedimentationsanlage in den
Deichselbach
10.1.2 Tabelle 2: Erlaubnis fiir das Einbringen und Einleiten von Stoffen in Ge-
wasser (bauzeitlich) nach § 8 und § 10 WHG i.V.m. Art. 15 Bay WG sowie §
9 Abs. 1 Nr. 4 WHG
BW- Bahn-km Bauwerk
Verz.-Nr. Vorgesehene MalRnahme
31.9 g;ggg B Sammelleitung, einschlie3lich Durchdrterung Mostenbach
11;12.1; 48,249 — Neubau von Larmschutzwanden rechts, mittig und links der
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BW- Bauwerk

Verz.-Nr, | Bahn-km Vorgesehene MalRinahme

12.2;13; | 49,145 Bahn

14

15.1;

igg 49,946 — Neubau von Larmschutzwénden rechts, mittig und links der

Y 51,999 Bahn
16.1;
16.2; 17
. 53,649 — y ” "

18; 19 55,099 Neubau von Larmschutzwanden rechts und mittig der Bahn

57 ggggg Neubau Hebeanlage mit Sedimentationsanlage zum BW-Nr. 52

58 56038 I\!eub_au einer I_—|ebee_1n|age mit Sammelschacht und Leichtflis-

' sigkeitsabscheider einschl. Druckleitung zum BW-Nr. 54

59 53,828 Neubau Hebeanlage mit Sammelschacht einschl. Druckleitung
zum BW-Nr. 53

65 48,288 Neubau EU Deichselbach

66 49,543 Neubau EU Lindlesgraben

68 51,030 Neubau EU MaximilianstraRe (einschl. Pumpwerk)

69 51,121 Neubau EU FuRgangerunterfiihrung Hirschaid

71 51,310 Neubau EU Friesnitzgraben

72 54,909 Neubau EU Zeegenbach

73 54,717 Verlangerung EU FuRgangerunterfiihrung BahnhofstraRe

110 48,503 Neubau EU JurastralRe

121 48,503 Neubau Grundwasserwanne EU JurastraBe

132 47,589 Neubau SU StaatsstraRe 2260

142 53,832 Erweiterung EU Auweg

188 52,221 Neubau SU StaatsstraBe ST 2244 (einschl. Stiitzwande)

189 55,504 Neubau SU B 505 (einschl. Stiitzwand)

192 49,543 Neubau SU Lindlesgraben

195 53,568 Neubau SU Mostenbach

61 /194 46,696 Ngubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg

63/ 191 47,344 Ngubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg

67 /193 50,697 Ngubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg

76 56,131 Neubau von Durchlass unter Eisenbahn

197 48,27 Hilfsbriicke SU BriicknerstraRe/Deichselbach
Punktuelle Rammtragergriindungen fur Oberleitungs- und Sig-

i i nalmasten
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10.1.3 Tabelle 3: Erlaubnis fiir die bauzeitliche Einleitung von Niederschlags- und
Sickerwasser aus Bauwerken und StraBenverkehrsflachen in Gewasser
nach § 8 und § 10 WHG i.V.m. Art. 15 Bay WG sowie § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG

Einleitmenge”
\B/Z\r/z -Nr el d \Ejglrjg\gl\éirekhene MalRnahme = G_r g esel)
Y (b = Niederschlagswasser)
65 48,288 EU Deichselbach b=9ls
Neubau Grundwasserwanne EU a = < 5|/s dauerhaft
121 48,503 Jurastralie b=241/s
Hilfsbriicke SU Briicknerstra- a=161/s
139 48,27 Re/Deichselbach b=31s
66 49,543 EU Lindlesgraben b=8l/s
71 51,310 EU Friesnitzgraben b=5Il/s
72 54,909 EU Zeegenbach b=9I/s
187 51,310 SU Friesnitzgraben b=21l/s
192 49,543 SU Lindlesgraben b=3l/s
195 53,568 SU Mgstenbach b=3l/s
51,529- Sammelleitung, einschliel3lich _
319 52,235 Durchérterung Méstenbach a=101s
145 53,832 Erweiterung EU Auweg ‘21138'/'/:
189 55504 Verbreiterung B 505,Ableitung in b=12 s
den Zeegenbach

" bezogen auf die Baugruben und ein risp-1 — Niederschlagsereignis
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1014 Tabelle 4: Erlaubnis fiir das Aufstauen, Absenken und Umleiten von
Grundwasser durch Anlagen (bauzeitlich) nach § 8 und § 10 WHG i.V.m.
Art. 15 Bay WG sowie § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG
BW- Bauwerk
Verz.-Nr, | Bahn-km Vorgesehene MalRinahme
31.9 g;ggg Sammelleitung, einschlie3lich Durchérterung Méstenbach
65 48,288 Ersatz-/Neubau EU Deichselbach
121 48,503 Neubau Grundwasserwanne EU JurastraRe
197 48,27 Hilfsbriicke SU BriicknerstraRe/Deichselbach
68 51,030 Ersatz-/Neubau EU MaximilianstraRe (einschl. Pumpwerk)
69 51,121 Neubau EU FuBgangerunterfiihrung Hirschaid
71 51,310 Ersatz-/Neubau EU Friesnitzgraben
72 54,909 Ersatz-/Neubau EU Zeegenbach
73 54,717 Verlangerung EU FuRgangerunterfilhrung BahnhofstraRe
110 48,503 Neubau EU Jurastral3e
121 48,503 Neubau Grundwasserwanne EU Jurastrafle
132 47,589 Neubau SU Staatsstrae 2260
188 52221 Er_satz-/Neubau SU StaatsstralBe ST 2244 (einschl. Stitz-
wande)
189 55,504 Ersatz-/Neubau SU B 505 (einschl. Stiitzwand)
192 49,543 Ersatz-/Neubau SU Lindlesgraben
195 53,568 Neubau SU Mostenbach
61 /194 46,696 Ers_atz-/Neube_lu von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
63/ 191 47,344 Ers_atz—/Neuba_lu von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
67 /193 50,697 Ers_atz—/Neuba_lu von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
76 56,131 Ersatz-/Neubau von Durchlass unter Eisenbahn
48,476- - -
77 48,493 Spundwandgriindung Stutzbauwerk
48,502- N .
78 48 984 Spundwandgriindung Stitzbauwerk
51,275- N .
79 51306 Spundwandgriindung Stitzbauwerk
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10.1.5 Tabelle 5: Erlaubnis fiir das bauzeitliche Enthehmen, Zutage férdern, Zuta-
ge leiten und Ableiten von Grundwasser, § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG i.V.m. Art.
15 Bay WG
BW- Ableitrate
Vg | AN | EEUES Grundwasser
NI km Vorgesehene MalRBhahme
319 51,529- | Sammelleitung, einschlief3lich Durchdrterung 10 /s
' 52,235 Mdostenbach
Neubau eines Absetz- und Regenrtickhaltebe- n.b.
50 51 676 ckens (Hirschaid) mit Anschluss der Hebeanlage
' (BW 50) uber eine Druckleitung an den
Friesnitzgraben
Neubau eines Absetz- und Regenrtickhaltebe- n.b.
55 56 061 ckens (Strullendorf) mit Anschluss der Hebean-
' lage (BW 58) Uber eine Druckleitung an den Ze-
egenbach
139 48,27 Hilfsbriicke SU BriicknerstraRe/Deichselbach 18 /s
121 48,503 Neubau Grundwasserwanne EU JurastraBe 5 I/s dauerhaft
142 53,832 | Erweiterung EU Auweg 18 /s
10.1.6 Tabelle 6: Gehobene Erlaubnis fiir das dauerhafte Aufstauen, Absenken
und Umleiten von Grundwasser durch Anlagen nach § 8 und § 10 WHG
i.V.m. Art. 15 Bay WG sowie § 9 Abs. 2 Nr. 1 WHG
BW- Bahn-km | Bauwerk
Verz.-Nr. Vorgesehene MalBhahme
31.9 g%ggg Sammelleitung, einschlie3lich Durchérterung Méstenbach
Neubau eines Absetz- und Regenrtuckhaltebeckens (Hirsch-
50 51,676 aid) mit Anschluss der Hebeanlage (BW 50) uber eine Druck-
leitung an den Friesnitzgraben
Neubau eines Absetz- und Regenrtuckhaltebeckens (Strul-
55 56,061 lendorf) mit Anschluss der Hebeanlage (BW 58) Uiber eine
Druckleitung an den Zeegenbach
68 51,030 Ersatz-/Neubau EU MaximilianstraRe (einschl. Pumpwerk)
48,476- N .
77 48793 Spundwandgriindung Stitzbauwerk
48,502- . .
78 48,984 Spundwandgriindung Stitzbauwerk
51,275- . .
79 51306 Spundwandgriindung Stiitzbauwerk
110 48,503 Neubau EU JurastraRe
121 48,503 Neubau Grundwasserwanne EU JurastralRe
142 53,832 Erweiterung EU Auweg
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| 189 | 55,504 | Ersatz-/Neubau SU B 505 (Stiitzwénde) |
101.7 Tabelle 7: Erlaubnis fiir das bauzeitliche Entnehmen, Ableiten, Aufstauen
und Absenken von Wasser aus oberirdischen Gewassern (bauzeitlich)
nach § 8 und § 10 WHG i.V.m. Art. 15 Bay WG sowie § 9 Abs. 1 Nrn. 1 und 2
WHG
BW- Bauwerk
Verz.-Nr. SEITRL Vorgesehene MaRnahme
65 48,288 Ersatz-/Neubau EU Deichselbach
197 48,27 StraRenhilfsbriicke SU Briicknerstrae/Deichselbach
66 49,543 Ersatz-/Neubau EU Lindlesgraben
71 51,310 Ersatz-/Neubau EU Friesnitzgraben
72 54,909 Ersatz-/Neubau EU Zeegenbach
192 49,543 Ersatz-/Neubau SU Lindlesgraben
195 53,568 Neubau SU Mgstenbach
61 /194 46,696 Neubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg
63/191 47344 Ne_ubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg
67 /193 50,697 Ne_ubau von Durchlassen unter Eisenbahn und begleitendem
Wirtschaftsweg
10.1.8 Tabelle 8: Beantragte-wasserrechtliche-gehobene Erlaubniszum-Gewasse-
rom-—und—adusbau-nach-88 67,68 WHG Planfeststellung gem. § 68 Abs. 1
WHG i.V.m. mit 88 67ff WHG
BW- Bahn-km Bauwerk
Verz.-Nr. Vorgesehene MalBhahme
65 48,288 Ersatz-/Neubau EU Deichselbach
139 48,27 StraRenhilfsbriicke SU BriicknerstraRe/Deichselbach
66 49,543 Ersatz-/Neubau EU Lindlesgraben
71 51,310 Ersatz-/Neubau EU Friesnitzgraben
72 54,909 Ersatz-/Neubau EU Zeegenbach
187 51,310 Ersatz-/Neubau SU Friesnitzgraben
192 49,543 Ersatz-/Neubau SU Lindlesgraben
195 53,568 Neubau SU Mostenbach
61 /194 46,696 Ersatz—/Neube}u von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
63/ 191 47,344 Ersatz—/Neube}u von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
67 /193 50697 Ersatz—/Neube}u von Durchlassen unter Eisenbahn und be-
gleitendem Wirtschaftsweg
361 46,905- Anpassung Uferbereich der Baggerseen
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| | 47,040 |

10.1.9 Tabelle 9: Ausnahmen von den in der Wasserschutzgebietsverordnung
geregelten Verboten (§ 4 WHG Wasserschutzgebietsverordnung, § 52 Abs.

1 Nr- Satz 2 WHG HV-m-—WSG-VO-Bayern)

BW- Bauwerk
Verz.-Nr. SR Vorgesehene MalRnahme
51,475-54,287 .
4-8 55119-56 165 Gleisbau
15.3 51,475-51,949 | Larmschutzwand
16.2 51,475-51,999 | Larmschutzwand
17 51,475-51,999 | Larmschutzwand
18 53,649-54,07 Larmschutzwand
19.1 53,649-54,07 Larmschutzwand
31.9-31,13;
32.3-32.5; , : 3y
! 51,451-54,287 | Anlagen zur Bahnentwésserung (einschl. Durchérte-
82.7-32.8, 55,119-56,165 | rung Mostenbach)
33.7 - 33.8; ' '
33.11
Neubau eines Absetz- und Regenriuckhaltebeckens
50 51,676 (Hirschaid) mit Anschluss der Hebeanlage (BW 50)
Uber eine Druckleitung an den Friesnitzgraben
55 56,061 Neubau Absetz- und Regenrickhaltebecken
56 51 656 nguk_)au I_—Iebeanlage mit Sammel_sghacht und Leicht-
' flissigkeitsabscheider und bauzeitlicher Verbau
57 53857 Nfeuk_)au I_—Iebeanlage mit Sammelschacht und Leicht-
flissigkeitsabscheider
58 56038 Nfeuk_)au I_—Iebeanlage mit Sammel_sqhacht und Leicht-
' flussigkeitsabscheider und bauzeitlicher Verbau
59 53 828 Nfeuk_)au I_—Iebeanlage mit Sammel_sqhacht und Leicht-
' flussigkeitsabscheider und bauzeitlicher Verbau
74 53,568 Umbau SU Mostenbach fiir den viergleisigen Ausbau
76 56,131 Ersatz-/Neubau von Durchlass unter Eisenbahn
142 53,832 Erweiterung EU Auweg
188 52221 Ergatz—/_Neubau SU StaatsstraRe ST 2244 (einschl.
Stltzwéande)
189 55,504 Ersatz-/Neubau SU B 505 (einschl. Stiitzwand)
195 53,568 Neubau SU Mostenbach
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BW- Bauwerk
Verz.-Nr. SE-GT Vorgesehene MalRinahme

88.9 - 88.11;
142;

150; 154;
156 — 157;
161 — 162;
175 - 178;
180; 185;
188 — 190;
195; 212 —
214; 221;
227; 262 —
264; 270:;
309; 311 —
317; 321 —
323; 337 —
341; 343 —
345; 369 —
371; 373 —
376; 379 —
382; 384 —
384.1; 384.3;
410 - 413;
418 — 419.1;
428 — 434;
438 — 440;;

51,451-54,287 | ABS-BaumalRnahmen/LBP-MafRnahmen im Wasser-
55,119-56,165 | schutzgebiet

10.1.10 Tabelle 10: Ausnahme von dem Verbot von BaumalRnahmen im Randbe-
reich des faktischen Uberschwemmungsgebietes des Mdstenbaches (88 76
Abs. 1, 77 Abs. 1 WHG).

BW- Bahn-km Bauwerk

Verz.-Nr. Vorgesehene MalRhahme

4-8 Colle Gleisbau

18, 19 53,17-53,96 Larmschutzwand

31.10, 32.4, |53,17-53,96 Anlagen zur Bahnentwésserung (einschl. Durchérte-
325 rung Moéstenbach)

74 53,568 Umbau SU Méstenbach

142 53,832 Erweiterung EU Auweg
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Weiterhin wird fir die folgenden Benutzungstatbestédnde eine wasserrechtliche Erlaubnis
bzw. gehobene Erlaubnis beantragt:

= Erlaubnis fir Einleitung von Oberflichenwasser wahrend der Bauzeit aus den Berei-

chen Baustelleneinrichtung und Transportstra3en in Gewasser nach § 8 und § 10
WHG fur Bauwerksverzeichnisnummern 400 bis 439 (vgl. Anlage 0.2)

= Erlaubnis fir kurzfristiges bauzeitliches Aufdecken von Grundwasser bzw. die kurz-
fristigen bauzeitlichen Eingriffe in das Grundwasser bei ggf. notwendig werdenden
BodenaustauschmalRhahmen im Bereich der Bahngleise, der Bahndamme, der Ein-
schnitte, der Rettungszufahrten und Wendeplatze, der Schallschutz- und Stiitzwande
sowie beim Verlegen von Ver- und Entsorgungsleitungen § 8 und § 10 WHG i.V.m.
Art. 15 Bay WG sowie 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG.
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