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Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr

nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 1990

Schalltechnische Untersuchung:

VzG-Strecke / Streckenabschnitt: 5900 / Strullendorf bis Bamberg Hbf

von km 54,771 bis km 62,372

Belastungsfall: Prognose 2030

Entfernung: 25 m von der Gleisachse

Höhe: 3,5 m über Schienenoberkante (SO)

Bemerkung:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tag Nacht Tag Nacht

p (%) 6:00-22:00 22:00-6:00 l (m) v (km/h) Lm (25) (dB(A))

1 GZ-E 0 20 10 500 100 0 65,9 65,9

2 GZ-E 0 3 1 500 120 0 59,3 57,5

3 GZ-E 0 5 4 500 100 0 59,9 62,0

4 RV-ET 100 6 0 140 160 -2 50,3 -

5 S 100 36 8 140 160 -2 58,1 54,5

S 70 23 68,1 68,0

Korrektur 

Fahrzeugart

Mittelungspegel Lfd.

Nr Zugart

Scheiben-

bremsanteil

Zugzahl Zug-

länge

Geschwin-

digkeit

Berechnung der Schallemissionspegel - Schienenverkehr

nach Schall 03 (Akustik 03) - Ausgabe 1990

Schalltechnische Untersuchung:

VzG-Strecke / Streckenabschnitt: 5919 / Strullendorf bis Bamberg Hbf

von km 54,771 bis km 62,372

Belastungsfall: Prognose 2030

Entfernung: 25 m von der Gleisachse

Höhe: 3,5 m über Schienenoberkante (SO)

Bemerkung:

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Tag Nacht Tag Nacht

p (%) 6:00-22:00 22:00-6:00 l (m) v (km/h) Lm (25) (dB(A))

1 GZ-E 0 28 16 500 100 0 67,4 68,0

2 GZ-E 0 3 2 500 120 0 59,3 60,5

3 GZ-E 0 5 3 500 100 0 59,9 60,7

4 RV-E 100 32 4 180 120 0 58,1 52,1

5 RV-ET 100 32 4 140 160 -2 57,5 51,5

6 IC-E 100 16 0 340 200 0 62,3 -

7 ICE 100 5 3 370 230 -3 55,9 56,6

8 ICE 100 59 5 400 230 -3 66,9 59,2

S 180 37 71,9 70,1

Mittelungspegel Lfd.

Nr Zugart

Geschwin-

digkeit

Zugzahl Zug-

länge

Korrektur 

Fahrzeugart

Scheiben-

bremsanteil


